
 
AÑO XXXV – N° 1854 – VIERNES 13 DE ABRIL DE 2018 

 

 1 / 16 VOLVER 

 

TRANSPORTE 

¿Qué carga granaria puede 

llevar un bitren y cuál sería el 

ahorro de combustible? 

JULIO CALZADA – ALFREDO SESÉ 

En este artículo continuamos con el análisis 
desarrollado en una nota anterior, en lo 
referido a los bitrenes. Como se señaló 
oportunamente, se entiende por “bitrenes” 
a una formación basada en un camión 
(unidad tractora) con al menos dos 
remolques que se articulan entre sí, 
mediante un sistema de enganche tipo B 
conocido también como “quinta rueda”. El 
largo de los Bitrenes puede variar, según el 
país, entre 19 y 30 metros de largo, con 
pesos que van desde las 53 a 75 tn brutas. 
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COMMODITIES 

Despachos de aceites vegetales 

al exterior en el 2017 

JULIO CALZADA – BLAS ROZADILLA 

Argentina continúa con su lugar de 
privilegio como principal exportador 
mundial de aceite de soja y 3er exportador 
mundial de aceite de girasol. A pesar de 
que en el 2017 los despachos nacionales al 
exterior de aceites vegetales cayeron un 
4,7% respecto al año anterior, nuestro país 
sigue exportando cerca de 6 millones de 
toneladas. El Gran Rosario continúa siendo 
el principal polo industrializador y 
exportador de aceites vegetales.  

Página 4 

En 2017 se mantuvieron en 

altos niveles los embarques 

argentinos de subproductos 

oleaginosos 

JULIO CALZADA – FRANCO RAMSEYER – EMILCE 

TERRÉ 

Los embarques de subproductos 
oleaginosos desde puertos argentinos se 
mantuvieron consolidados en los 32,7 MT 
en el 2017. El Gran Rosario continúa 
liderando la industrialización, mostrando 
un crecimiento de los embarques al 
exterior en las terminales portuarias del 
sur. En los muelles del norte del Gran 
Rosario los embarques disminuyeron, sin 
embargo los dos puertos argentinos que 
mayor cantidad de subproductos 
despacharon en el 2017 se encuentran 
precisamente en dicha área metropolitana. 

Página 6 

El avance de cosecha confirma 

nuevos recortes de producción, 

particularmente en soja 

RAMSEYER - TERRÉ 

Nuevos recortes a la producción de granos 
gruesos ponen a la originación de grano por 
parte de industriales y exportadores en el 
centro de la escena. Las compras de granos 
superan con creces los volúmenes de las 
campañas anteriores. El maíz cierra la 
semana en alza mientras la soja se arbitra 
con los mercados externos. 

Página 4 

Las lluvias permiten recuperar 

la ilusión para la siembra de 

trigo de cara a la campaña 

2018/19 

ROZADILLA - TERRÉ 

Frente a la disyuntiva del sector productor 
entre minimizar las exigencias sobre los 
escasos recursos hídricos y asegurarse un 
ingreso en diciembre, luego de una 
campaña que lo deja muy golpeado 
financieramente, las lluvias de la semana y 
atractivos precios permiten recuperar el 
optimismo para las siembras 2018/19. 
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 TRANSPORTE 

¿Qué carga granaria puede llevar un bitren 

y cuál sería el ahorro de combustible? 

JULIO CALZADA – ALFREDO SESÉ 

En este artículo continuamos con el análisis desarrollado en 
una nota anterior, en lo referido a los bitrenes. Como se 
señaló oportunamente, se entiende por “bitrenes” a una 
formación basada en un camión (unidad tractora) con al 
menos dos remolques que se articulan entre sí, mediante 
un sistema de enganche tipo B conocido también como 
“quinta rueda”. El largo de los Bitrenes puede variar, según 
el país, entre 19 y 30 metros de largo, con pesos que van 
desde las 53 a 75 toneladas brutas. 

Se debe tener en cuenta, sin embargo, que según la 

legislación argentina al respecto (Ley 24.449), los 

camiones semirremolques o con acoplados no pueden 

superar un peso total de 45 toneladas (con alguna 

variación según la configuración de ejes), mientras que 

para los camiones Bitrenes, esa misma limitación 

(derivada de la nueva legislación, Decretos N° 27/2018 y 

32/2018) alcanza las 75 toneladas.  

 

 

¿Qué carga granaria podría llevar un bitren en 

Argentina? 

 

Para responder esta pregunta procedimos a elaborar el 

cuadro N°1. En este ejercicio teórico estimamos la carga 

útil de granos que podría llevar un bitren respecto de 

un camión tradicional, respetando las limitaciones que 

establece la legislación argentina. Un bitren de 9 ejes 

cuenta con un volumen de carga estimado de 80 

metros cúbicos, en tanto que un camión tradicional 

aproximadamente unos 54 m3. Los productos que 

analizamos fueron: soja, maíz, trigo, girasol, centeno, 

cebada cervecera y forrajera, arroz cáscara y sorgo.  

 

En el caso de la soja, un camión tradicional transporta 

hoy cerca de 32 Tn, en tanto con el bitren de nueve ejes 

podría cargar cerca de 53 tn. El incremento en la carga 

útil es del 66%. Similares cifras se presentarían en maíz, 

trigo y centeno y sorgo granífero. En cebada cervecera 

la cifra podría ser levemente inferior: 52 tn en el bitren.  

 

Pero en caso del girasol, por su peso específico en Kgs 

por metro cúbico, el bitren podría trasladar –

teóricamente- cerca de 32 tn de carga útil, en tanto que 

el camión tradicional se ubicaría en 21,6 tn. Allí el 

incremento en la carga útil por usar el bitren sería del 

48%.  

 

En arroz de cáscara, un camión tradicional podría 

transportar cerca de 32 Tn, en tanto con el bitren de 

nueve ejes podría cargar –teóricamente- cerca de 48 tn. 

El incremento en la carga útil es del 50%.  

 

Estos aumentos en la carga útil transportada impactan 

directamente en una disminución de los costos 

operativos del Bitrén por tonelada transportada con 

respecto a un camión tradicional. 

 

 

¿Cuál es el ahorro de combustible 

que podría verificarse por usar el 

bitren en vez de un camión 

tradicional? 

 

En este punto nos enfocaremos en la 

disminución de consumo de 

combustible por tonelada-kilómetro 

transportada para el caso de la soja, lo 

que se traduce en una mayor eficiencia 

energética del bitren y en una mejora en 

la calidad medioambiental. 
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El consumo de combustible de un camión tradicional 

podría oscilar entre 25 y 30 litros por hora circulando 

con una velocidad promedio de 80 km/h. En el caso del 

bitren, el consumo podría ubicarse entre 28 y 35 litros 

por hora a dicha velocidad promedio.1 Con estos datos, 

confeccionamos el cuadro N°2.  

 

Como se puede apreciar, el incremento en las toneladas 

transportadas de soja por usar el bitren (del 66%) es 

superior al incremento en el consumo de combustible 

que genera el uso del bitren (16%). Por lo tanto, el 

bitren mejora la eficiencia energética medida a través 

del consumo promedio, es decir la cantidad de litros 

por tonelada-kilómetro, ya que dicho consumo 

promedio, en el ejemplo citado, cae un 30%. El camión 

tradicional consumiría 0,011 litros por cada 

tonelada/km, en tanto que el bitren utilizaría 0,008 litros 

por tn/km. En síntesis, el bitren genera un ahorro de 

combustible promedio del 30% respecto del camión 

tradicional.  

 

Por supuesto que este aumento en la eficiencia del uso 

del combustible por tonelada-kilómetro puede 

cuantificarse en dinero para un viaje determinado. Por 

ejemplo, para un bitren que transporte 53 toneladas de 

soja a lo largo de 850 kilómetros, se tiene una 

producción de transporte de 45.050 toneladas-

kilómetro (53 t. x 850 km.). Esas 45.050 toneladas-

kilómetro implican un ahorro total de casi 135 litros de 

gas oil (0,003 x 45.050). Este ahorro por tonelada de 

soja equivale a casi 3 U$S/tn. Si la soja hoy cotiza 300 

U$S/tn, el ahorro de combustible equivale al 1% del 

valor del producto (medido en U$S/tn). Una cifra 

interesante, además del beneficioso impacto ambiental.  

 

Este ahorro en los costos en 

combustibles debe sumarse al resto de 

los ahorros que se darían en otros 

rubros que integran los costos de 

operación de los vehículos pesados 

(cubiertas, lubricantes, aceite, lavado, 

reparaciones, repuestos, etc.) 

 

 

Las ventajas de los bitrenes 

 

Los beneficios en el uso de bitrenes 

para el transporte cerealero surge del aumento de la 

capacidad de los mismos en relación a los camiones 

convencionales. Esto tiene ventajas que se manifiestan 

de varias formas:  

 

 En la disminución de costos de transporte por 

tonelada transportada. 

 En una menor inversión en el mantenimiento del 

pavimento de las rutas y autopistas (menor desgaste 

por fatiga). 

 En una disminución del número de vehículos 

necesarios para transportar una determinada 

cantidad de carga (menor cantidad de unidades 

circulando en rutas y caminos). 

 Menor tiempo de carga.  

 Menor tiempo de descarga en el bitren tolva 

cerealera, ya que las 3 tolvas del bitren podrían 

evacuar en forma conjunta. 

 Menor costo al no requerir de plataforma volcadora. 

 Menor riesgo personal y estrés de los elementos. 

 Mayor eficiencia al no requerir de barrido interior ni 

remanentes contaminantes. 

 Mayor seguridad por no disponer de boquillas 

expuestas evitando pérdida de productos. 

 Mayor beneficio por menor merma volátil, polución 

y consumo de energía. 

 

1 Santini, Cristian. 2016. Transporte terrestre de carga. Análisis 

comparativo de rendimiento y competitividad. UTN. 
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COMMODITIES 

Despachos de aceites vegetales al exterior 

en el 2017 

JULIO CALZADA – BLAS ROZADILLA 

Argentina continúa con su lugar de privilegio como 
principal exportador mundial de aceite de soja y tercer 
exportador mundial de aceite de girasol. A pesar de que en 
el 2017 los despachos nacionales al exterior de aceites 
vegetales cayeron un 4,7% respecto al año anterior, 
nuestro país sigue exportando cerca de 6 millones de 
toneladas. El Gran Rosario continúa siendo el principal polo 
industrializador y exportador de 
aceites vegetales. Y Renova y 
Terminal VI fueron las terminales 
que despacharon el mayor 
volumen de aceites vegetales el 
año pasado. Juntas enviaron el 
41,3% del total nacional. 

Nota 1: Los despachos al 

exterior de aceites vegetales 

desde Argentina cayeron en un 

4,7% en 2017, respecto al año 

anterior. Pasaron de 6,17 

millones de toneladas en 2016 

a 5,88 millones. 

 

En el año 2017, los embarques 

de aceites vegetales al exterior, 

desde la totalidad del complejo 

portuario nacional, acumularon 

5.879.409 toneladas. Este monto 

implica una caída con respecto al 

año anterior de 292.515 

toneladas, pero manteniéndose 

por encima de los registros de 

2014 y 2015. Las cifras 

consignadas en el presente 

informe computan los siguientes 

aceites: soja (de origen 

argentino, paraguayo y 

boliviano), girasol y algodón. 

 

Estos registros siguen estando 

muy alejados del récord 

alcanzado en 2007. En aquél año se embarcaron aceites 

vegetales al exterior por un total de 7,59 millones de 

toneladas, monto que supera en 2 millones de 

toneladas el promedio de los despachos de los últimos 

5 años. Sin embargo, se debe mencionar que en aquél 

período, recién se estaban instalando las grandes 

fábricas de biodiesel en Argentina, las cuales hoy 

demandan importantes cantidades de aceites vegetales 

para su conversión en biocombustibles. Este producto 

es actualmente exportado por nuestro país, al mismo 

tiempo que parte de lo producido es utilizado 

internamente por el parque automotor local y 

maquinaria agrícola. Si se tiene en cuenta este cambio 
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estructural en el entramado productivo nacional y su 

impacto en los mercados, los volúmenes embarcados 

de aceites vegetales de los últimos años al exterior -

incluido el 2017- pueden considerarse como de un gran 

desempeño. 

 

La leve caída observada en los envíos de aceites, que se 

replica también para el caso de los subproductos, se 

puede explicar por diversos factores. La mayor 

exportación de granos, donde la cantidad remitida al 

exterior creció en el 2017 respecto del 2016 (pasó de 

47,8 Mt en el 2016 a 48,2 Mt). La menor 

industrialización de soja y girasol respecto del 2016, 

producto de los bajos márgenes brutos de 

procesamiento que tuvo la industria local (en 2017 se 

procesaron 41,7 Mt de soja contra 44,4 Mt en el 2016). 

A esto se debe agregar que la comercialización de soja 

en el mercado físico fue menor en el 2017 respecto del 

año anterior, razón por la cual crecieron los stocks 

finales de la campaña 2016/2017. 

 

La disminución en los embarques fue protagonizada 

por los puertos de la zona norte del Gran Rosario, 

ubicados en San Lorenzo y Puerto General San Martín. 

En los puertos de estas localidades, los despachos de 

aceites cayeron en 264 mil toneladas respecto al año 

2016, una disminución del 5% interanual.  

 

Se destaca el crecimiento observable en los puertos 

marítimos, especialmente en Quequén, que aumentó 

sus despachos de aceites en un 342% respecto al 2016. 

Sin embargo, este aumento tiene un impacto muy bajo 

en el agregado nacional ya que su participación en los 

embarques totales no alcanza el 0,1 por ciento.  

 

 

Nota N°2: El Gran Rosario es el principal polo 

exportador de aceites vegetales y mantiene firme su 

participación en el total: casi 98%. 

 

En el año 2017 se mantiene la excelente participación 

relativa de los Puertos del Gran Rosario (“Up River 

Paraná”) en el despacho nacional de aceites vegetales. 

Estas terminales remitieron al exterior 5.736.082 

toneladas, lo que representa el 97,6% del total de 

aceites vegetales despachados desde puertos 

argentinos. Este total incluye aceites de origen 

argentino, paraguayo y boliviano. Los embarques de 

estos dos últimos países ascendieron en el 2017 a 

793.852 toneladas, cuando en el 2016 habían sido de 

733.716 toneladas. Se observa un crecimiento del 8% 

interanual del aceite que baja de Paraguay y Bolivia en 

barcaza al Gran Rosario para su posterior carga en 

buques y despacho final al exterior. Esto es un reflejo de 

la mayor producción paraguaya, producto del gran 

crecimiento en la capacidad de molienda que se dio en 

los últimos años en ese país, que estaría siendo captada 

por las terminales portuarias del Up River para enviar al 

exterior.  

 

Como contrapartida del aumento de los 

despachos al exterior de aceite de soja 

proveniente desde Bolivia y Paraguay, 

se observa una caída en los despachos 

de mercadería de origen nacional. Los 

embarques de aceites vegetales de 

producción local disminuyeron en 

352.651 toneladas, es decir, un 6,5% 

respecto a 2016. 

 

Este aumento de la mercadería de 

origen extranjero se debe en su 

totalidad a lo realizado por Paraguay, 

que sobre compensó la caída de los 

despachos de aceite de soja boliviano, 

que se redujeron un 14% interanual. El 

aceite de soja paraguayo exportado 
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desde los puertos argentinos sigue creciendo año a año 

en términos absolutos, como en términos de su 

participación relativa en el total de embarques que 

salen desde puertos nacionales. 

 

 

Nota N°3: Renova y Terminal VI fueron las 

terminales que despacharon el mayor volumen de 

aceites vegetales desde Argentina el año pasado. En 

conjunto embarcaron el 41,3% del total nacional. 

 

En el cuadro N°3 pueden analizarse los embarques de 

los diferentes tipos de aceites por terminal en el año 

2017. De él se desprende que la Terminal VI de Puerto 

General San Martín, que pertenece a Bunge y a AGD, 

obtuvo la mayor participación con un total de 1,197 

millones de toneladas 

embarcadas, siendo de origen 

argentino en su totalidad. El 

segundo lugar le correspondió a 

la terminal de Renova, propiedad 

de Oleaginosa Moreno y 

Vicentín, también en Puerto 

General San Martín, con 1,067 

millones de toneladas 

despachadas. 

 

En tercer lugar se ubicó Cargill 

Quebracho en Puerto General 

San Martín con 745.018 

toneladas. El 63,6% de este 

volumen despachado 

corresponde a aceite de soja 

proveniente de Bolivia y 

Paraguay. La terminal de 

Quebracho es la de mayor 

importancia en lo que respecta a 

embarque de aceite de origen 

externo, este puerto remite el 

59,7% del total de los aceites 

vegetales con origen en los 

países limítrofes. 

 

 

 

COMMODITIES 

En 2017 se mantuvieron en altos niveles 

los embarques argentinos de subproductos 

oleaginosos 

JULIO CALZADA – FRANCO RAMSEYER – EMILCE TERRÉ 

Los embarques de subproductos desde puertos argentinos 
se mantuvieron consolidados en los 32,7 MT en 2017. El 
Gran Rosario continúa liderando la industrialización, 
mostrando un crecimiento de los embarques al exterior en 
las terminales portuarias del sur. En los muelles del norte 
los embarques disminuyeron, sin embargo los dos puertos 
que mayor cantidad de subproductos despacharon en 2017 
se encuentran precisamente en dicha área metropolitana. 
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Nota N°1: Los embarques de subproductos 

oleaginosos desde puertos argentinos se 

mantuvieron consolidados en los 32,7 MT en el 

2017. Cayeron levemente un 1,7% en el 2017 

respecto del año anterior. Pasaron de 33,3 Mt en el 

2016 a 32,7 MT en el 2017.   

 

En el año 2017 los despachos de subproductos al 

exterior, desde todas las terminales portuarias 

argentinas, totalizaron 32,7 millones de toneladas (Mt), 

disminuyendo en 550 mil toneladas el volumen 

registrado en el 2016 pero superando por 4,3 Mt el 

registro del año 2015.  

 

Las caídas más importantes se 

produjeron en la “Zona norte del Gran 

Rosario”, puntualmente en las 

localidades de San Lorenzo y Puerto 

General San Martín, en cuyos muelles 

los embarques disminuyeron 1 MT, 

cayendo un 4% interanual.  

 

Sin embargo, estas mermas se vieron 

parcialmente compensadas por 

aumentos en la “Zona sur del Gran 

Rosario” (Rosario, General Lagos, Punta 

Alvear y Villa Gobernador Gálvez), cuyos 

despachos aumentaron en 450 mil 

toneladas, logrando así un crecimiento 

del 10% interanual. 

 

 

Nota N°2: Se duplicaron los 

embarques de pellets de girasol en 

los últimos dos años. 

 

En el año 2017 se registraron despachos 

de pellets de girasol al exterior por 578 

mil toneladas, casi el doble que las 292 

mil toneladas del año 2015. Respecto al 

2016, el crecimiento interanual en 2017 

fue del 12% y, en toneladas, de más de 

60.000.  

  

 

Nota N°3: Los embarques de 

subproductos de origen argentino 

cayeron 1,6% de 2016 a 2017, mientras que los de 

Bolivia y/o Paraguay bajaron un 3%. 

 

En 2017 se embarcaron 31 millones de toneladas de 

subproductos de origen argentino, casi 500 mil menos 

que el año anterior. El 97% de estos embarques fueron 

pellets de soja, mientras que el resto se repartió entre 

malta y pellets de girasol. 

 

Respecto a los países vecinos, es destacable el caso de 

Bolivia cuyos despachos aumentaron un 96% en dos 

años, y entre 2016 y 2017 un 18% hasta las 510 mil 

toneladas. Por otra parte, la mercadería embarcada de 



 
AÑO XXXV – N° 1854 – VIERNES 13 DE ABRIL DE 2018 

 

 8 / 16 VOLVER 

 

origen Paraguayo cayó un 9% en el 

último año, con 120 mil toneladas 

menos que el año anterior. En suma, 

la participación porcentual de 

ambos países respecto al total 

general (en donde también se 

incluye a Argentina) disminuyó un 

3% en comparación al 2016.  

 

 

Nota N°4: Terminal VI y Renova 

fueron los puertos argentinos que 

mayor cantidad de subproductos 

despacharon el año pasado.  

 

En el cuadro N°3 pueden analizarse 

los embarques de subproductos por 

terminal en el año 2017. De él se 

desprende que Terminal VI de San 

Martín, que pertenece a Bunge y a 

AGD, ocupó el primer lugar en el 

ranking con 7,3 Mt embarcadas. El 

segundo lugar le correspondió a la 

terminal de Renova, también en 

Puerto General San Martín, con 4,8 

Mt despachadas.  

 

  

Nota N°5: ¿Cuál fue la 

participación de los Puertos del 

Gran Rosario en el 2017? ¿Qué 

granos y que volúmenes se 

despacharon desde sus distintas 

terminales portuarias? 

 

Esta pregunta puede responderse 

viendo el cuadro N°3. Desde las 

terminales portuarias del Gran 

Rosario se despachó en el 2017 el 

96% del total nacional de harinas 

proteicas. Aproximadamente unos 

31,5 Mt. Se mantiene esta 

participación relativa del 96% en un 

nivel similar al evidenciado en el 

2015 y 2016.  

 

A nivel individual de cada 
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subproducto, la participación de los 

puertos y fábricas del Gran Rosario (GR) 

fue la siguiente:  

 

 El GR despachó el 97% de los 

embarques de pellets de soja, por 

un total de 29,1 millones de 

toneladas.  

 El GR remitió el 88% de los 

embarques nacionales de pellets de 

girasol, totalizando 507 mil 

toneladas. 

 Remitió al exterior el 36% de los 

despachos nacionales de malta, por 

un volumen total de 160 mil 

toneladas.  

 El 100% de los pellets de soja que 

llegaron desde Paraguay/Bolivia en 

trenes de barcazas por el Río Paraná. 

 

COMMODITIES 

El avance de cosecha confirma nuevos 

recortes de producción, particularmente 

en soja 

RAMSEYER - TERRÉ 

Nuevos recortes a la producción de granos gruesos ponen a 
la originación de grano por parte de industriales y 
exportadores en el centro de la escena. Las compras de 
granos superan con creces los volúmenes de las campañas 
anteriores. El maíz cierra la semana en alza mientras la soja 
se arbitra con los mercados externos. 

En el Mercado Físico de Rosario, el precio de referencia 

de la Cámara Arbitral tocó un máximo relativo de $ 

6.495/t el día lunes, para a partir de allí quebrar la 

tendencia y cerrar el jueves a $ 6.230/t, recortando la 

suba semanal a $30/t. Como novedad, comenzaron a 

escucharse ofertas para soja nueva de la campaña 

2018/19 a entregar en un año a valores en torno a los 

US$ 300/t, US$ 20 por debajo de lo que promedió el 

contrato de soja para entrega este mayo en Rofex 

durante la semana. 

 

La caída local coincidió con una suba en el mercado de 

Chicago, corrigiendo así parte de la fuerte suba que 

tuvo el diferencial entre los precios locales y los precios 

del mercado externo de referencia en el último mes. 

Para mayor claridad, el gráfico adjunto muestra la 

evolución reciente del futuro más cercano de soja en 

Chicago y de los precios Cámara Rosario expresados en 

dólares según el tipo de cambio comprador del Banco 

Nación. Se expone además una serie corregida por el 

derecho de exportación vigente para el precio local, de 

modo de hacerlo más comparable al valor FAS 

norteamericano. El área en amarillo muestra el 

diferencial entre la serie de precios Cámara corregida y 

el precio de Chicago, pudiendo observarse que de un 

valor de US$ (-15)/t el 20 de marzo se pasó a una 

brecha positiva de casi US$ 30/t el 9 de abril. 

 

En Chicago, la nota alcista se explicó en parte por el 

informe de estimaciones de oferta y demanda que el 

Departamento de Agricultura de Estados Unidos 

publicó el martes, reduciendo las estimaciones para los 

stocks finales norteamericanos frente a una mayor 

demanda de crushing. El mayor procesamiento se ve 

motivado por el robusto precio de la harina, que 

impulsó el margen de la industria.  

 

Por otro lado, el informe recortó agresivamente las 

estimaciones de producción 2017/18 para Argentina de 

47 a 40 MT previendo, naturalmente, un menor 

crushing y menos exportaciones de subproductos 
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respecto al mes anterior. En tanto GEA-Bolsa de 

Comercio de Rosario también actualizó su estimación 

de producción en la semana, recortando nuevamente el 

output esperado a 37 millones de toneladas, el volumen 

más bajo de la última década y 20 millones de 

toneladas por debajo de la campaña pasada. 

 

En el caso del maíz, el USDA elevó la proyección para 

los stocks finales de maíz estadounidense como 

consecuencia de una menor utilización tanto para 

alimentación como para usos residuales, frente a una 

oferta que se mantuvo sin cambios respecto al mes 

pasado. Sin embargo, la suba del nivel de inventarios 

proyectados resultó menor a lo que esperaba el 

mercado, y el cierre del día jueves en Chicago quedó en 

línea con los valores de la semana anterior sin mayores 

fundamentos alcistas ni bajistas derivados del informe.  

 

En lo que respecta a las previsiones para nuestro país, el 

USDA revisó a la baja la cifra de producción argentina 

2017/18 de 36 a 33 millones de toneladas como 

consecuencia de las pérdidas de rindes y área sembrada 

que deja la sequía, obligando a recortar 

subsecuentemente el volumen estimado de 

exportaciones a 24 millones de toneladas. GEA, en 

tanto, mantuvo sin cambio su proyección en 32 

millones de toneladas.  

 

En el mercado local, el comportamiento 

de los precios fue mayormente alcista y 

al día jueves el precio de referencia CAC 

fue $ 3.770/t, subiendo $ 270/t en la 

semana. Se observa en el recinto de la 

Bolsa de Comercio de Rosario una fluida 

comercialización del cereal con diversos 

ofrecimientos para entregas diferidas 

que llegan hasta julio de 2019. 

 

Frente a la incertidumbre productiva el 

mercado exportador se muestra muy 

cauto en la declaración de ventas, 

aunque se cree que los últimos cambios 

en el régimen de registro (y que 

permiten tributar derechos de 

exportación según la fecha efectiva de 

embarque) pueda darle aire a los 

negocios. Hoy las ventas externas tanto 

de soja como de maíz se encuentran sustancialmente 

por debajo no sólo de las de la campaña anterior, sino 

también del promedio de las últimas 5 campañas, a la 

misma altura del año. En efecto, las DJVE de poroto de 

soja llevaban al 11 de abril unas 611 mil toneladas, lo 

que representa el 45% de la campaña anterior a la 

misma altura y sólo el 25% del promedio de las últimas 

5 campañas. En el caso de los subproductos de la 

oleaginosa se llevaban vendidas 2 MT, cuando el año 

pasado eran el doble. En el caso del maíz la situación es 

menos severa, con 5,6 MT, se lleva vendido un 79% de 

lo de la campaña pasada, y un 56% del promedio de las 

últimas 5. 

 

Ello no implica en absoluto que los compradores no se 

muestren activos en la compra de grano, sino que por 

el contrario tanto la originación de mercadería en el 

mercado local como internacional se encuentra por 

encima de las últimas campañas, tal como puede 

observarse en el último cuadro de indicadores 

comerciales. Además de la compra de poroto de soja a 

EE.UU. por un total de 240.000 t, según reportó el 

USDA, las estimaciones de importación de soja desde 

países vecinos, principalmente Paraguay, estarían 

superando largamente las expectativas iniciales. 

 

 



 
AÑO XXXV – N° 1854 – VIERNES 13 DE ABRIL DE 2018 

 

 11 / 16 VOLVER 

 

 
 

COMMODITIES 

Las lluvias permiten recuperar la ilusión 

para la siembra de trigo de cara a la 

campaña 2018/19 

ROZADILLA - TERRÉ 

Frente a la disyuntiva del sector productor entre minimizar 
las exigencias sobre los escasos recursos hídricos y 
asegurarse un ingreso en diciembre, luego de una campaña 
que lo deja muy golpeado financieramente, las lluvias de la 

semana y atractivos precios permiten recuperar el 
optimismo para las siembras 2018/19. 

El mercado de trigo comienza a recuperarse del revés 

sufrido a comienzos del mes y cierra la semana en 

valores similares a los máximos relativos alcanzados 

hacia fines de marzo, contagiado por la suba externa 

del cereal. El precio de referencia para la plaza Rosario 

de la Cámara Arbitral fue el jueves último $ 4.300/t, con 

una ganancia semanal de $ 300/t.   

 

El mismo desempeño mostró la tira de futuros tanto 

para la campaña actual como para la nueva. Así, el 

futuro de trigo para descarga en Rosario que vence en 

julio ajustó el jueves en MATBA a US$ 218,5/t, subiendo 

US$ 7/t en la semana, en tanto que el futuro enero 

ajustó a US$ 193/t, ganando US$ 4/t respecto al jueves 

pasado.  

 

Ese valor de trigo para la próxima campaña permite al 

productor pensar en un atractivo margen de 

rentabilidad, condición sine qua non para, en una 

campaña tan incierta desde lo climático como la actual, 

forzar la balanza del productor a favor de la siembra del 

cultivo en los meses de mayo/junio. Con el bajo nivel de 

napas que dejó la peor sequía en 50 años, el productor 

se encuentra frente a la disyuntiva de sembrar trigo y 

exponerse a la demanda de (escasos) recursos hídricos 

del cultivo durante el invierno, o no sembrar 

preservando reservas de agua pero resignando un 

ingreso en los meses de 

diciembre/enero, fundamental para 

cerrar cuentas luego de esta difícil 

campaña 2017/18 que financieramente 

lo deja muy golpeado.  

 

A modo de ejemplo, la tremenda sequía 

que afectó a la provincia de Santa Fe 

generó importantes pérdidas de 

producción de soja y maíz. Los 

productores agropecuarios de toda la 

provincia han perdido en la campaña 

actual cerca de 3,2 millones de 

toneladas de soja y 1 millón de 

toneladas de maíz por superficie 

perdida (no cosechada) y menores 

rindes. Este perjuicio asciende a casi 
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1.360 millones de U$S si se valoriza la producción 

pérdida por los precios FOB de exportación. Esta sequía 

ha generado que muchos hombres de campo queden 

endeudados y con pérdidas relevantes en su capital de 

trabajo. 

 

Como motivación adicional, las lluvias generalizadas de 

esta semana permitieron recuperar algo de humedad a 

los vapuleados suelos agrícolas, especialmente sobre el 

este de la zona núcleo. Esto se ve claramente en la 

evolución de la condición del suelo de la semana 

anterior a esta, con fecha de corte antes de las intensas 

lluvias del miércoles en la zona central. El área en 

condiciones muy secas ha quedado más restringida. 

 

Las perspectivas de mercado a futuro lucen alentadoras 

para el mercado triguero argentino. La necesidad de 

grano por parte de Brasil se avizora firme, en tanto que 

se espera un notable aumento del consumo en 

algunos destinos que se reabrieron para 

nuestros despachos, principalmente de África 

Subsahariana. En lo que va del 2018, un 15% de 

nuestras exportaciones tuvieron como destino 

países de esta región. 

 

Si bien se espera que los países de la región del 

Mar Negro continúen ganando market share 

en el mercado internacional de trigo, ello 

sucede principalmente a costa de las ventas de 

Estados Unidos y la Unión Europea. En este 

sentido, Argentina tiene una ventaja 

competitiva al disponer de trigo muy temprano 

en el año (meses de diciembre/enero), en tanto 

que países como Rusia o Ucrania cosechan su 

cereal entre julio y agosto que le permite 

penetrar con fuerza en el primer semestre del 

año. 

 

Así las cosas, entre diciembre y febrero, según 

consta en los registros oficiales del INDEC, 

Argentina exportó más de 6 millones de 

toneladas de trigo, a las que se sumarían 

estimativamente otras 1,5 millones del mes de 

marzo. Al mismo tiempo, las declaraciones 

juradas de venta al exterior suman a la fecha 

8,9 millones de toneladas, el mayor registro 

histórico para la fecha. Con ello, el saldo 

exportable que restaría vender a lo largo del 

año es de apenas 2 millones de toneladas. 

 

Este impulso de la demanda externa luce sostenido para 

la próxima campaña 2018/19. Los exportadores 

comenzaron a anotar compras desde marzo, lo cual no 

ocurría desde hace 17 años. Al 04 de abril, dichas 

compras acumulan cerca de 400.000 toneladas. 

 

En el frente externo, la mirada del mercado estuvo 

puesta en el informe mensual de estimaciones de oferta 

y demanda que el Departamento de Agricultura de los 

Estados Unidos (USDA, por sus siglas en inglés) publicó 

el martes, que aportó un tono bajista al mercado 

internacional. Los stocks finales proyectados para los 

Estados Unidos aumentaron respecto al valor de marzo 

en 860 mil toneladas, debido a un menor consumo 

animal y uso residual, y se ubicaron por encima de las 
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expectativas de los operadores 

del mercado. 

 

Los suministros de trigo a nivel 

global para la actual campaña 

aumentaron este mes en cerca 

de 3 millones de toneladas (Mt). 

Esto se debe al aumento en los 

stocks finales respecto a las 

estimaciones de marzo, que 

pasaron de 268,9 a 271,2, un 

nuevo récord. Este dato fue el 

que brindó la mayor sorpresa a 

los agentes participantes del 

mercado de Chicago, quienes 

esperaban una disminución 

debido a la expectativa de una 

mayor demanda por el cereal. Si 

bien el consumo mundial 

proyectado es mayor, 

principalmente por los aumentos 

en la Unión Europea e Indonesia 

que más que compensaron las reducciones en Irán, 

India y Estados Unidos, el aumento en la oferta mundial 

aún excede el consumo adicional principalmente a 

partir del aumento esperado de la producción que 

alcanzaría un nivel récord de 759,75. 

 

En lo que respecta al comercio mundial proyectado 

para la campaña 17/18, prácticamente no se ven 

modificaciones significativas. El aumento de las 

exportaciones de Rusia, Kazajstán y Argentina, 

compensan los menores números de la Unión Europea 

y otros exportadores de menor participación. Las ventas 

externas de Rusia se elevan 1 millón de toneladas para 

alcanzar los 38,5 Mt, superando el volumen récord del 

año pasado por más de 10 millones. El país ex Unión 

Soviética continúa consolidándose como principal 

referente el comercio mundial del trigo, arrebatándoles 

mercados a exportadores tradicionales como la Unión 

Europea y Australia, y ganando competitividad en el 

Sudeste Asiático. Esto gracias al clima favorable que se 

hizo presente a lo largo del ciclo productivo y le 

permitió alcanzar una producción récord de 85 Mt, 12 

Mt más que en la campaña anterior y casi 24 Mt más 

que en la 15/16.  

 

En relación a las estimaciones del USDA para Argentina, 

con la revisión al alza que hizo el organismo, los 

despachos totales de campaña 2017/18 ascenderían a 

14,5 millones de toneladas (incluyendo harina). De 

cumplirse, ello significará que en cuatro años el país 

escaló desde el décimo puesto como proveedor 

internacional de trigo, representando el 1% de las 

exportaciones mundiales, al puesto número 7, con un 

market share del 8%. 
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PANEL DE MERCADO DE CAPITALES 
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MONITOR DE COMMODITIES GRANOS  
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NITOR DE COMMODITIES GRANOS  

TERMÓMETRO MACRO   

 

 

 

 
 

 

 

 


