REGISTRO DE LO ENTOS DICTADOS POR TE
INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDRCVIA PARAGUAY - PARANA
{PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA PALMIRA)
APROBADOS EN LA V REUNION EXTRAORDINARIA DE CANCILLERES
_DE LOS PA|SES DE LA CUENCA DEL PLATA

Los Plenipotenciarios de la Repiblica Argentina, de la Republica de Bolivia, de |a
Republica Federativa del Brasil, de la Repulblica def Paraguay y de la Replblica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos,

CONVIENEN:

Articulo 1°.- Registrar el Reglamentoe Unico para el Transporte de Mercaderias
sobre Cubierta en Embarcaciones de la Hidrovia, de fecha 19/8/96, cuyo texto se anexa y
farma parte del presente instrumento, en aplicacion de las disposiciones del Acuerdo de
Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos Adicionales y conforme a lo dispuesto por los
Sefioras Cancilleres de los paises de |a Cuenca del Plata en su Quinta Reunidn
Extracrdinaria.

Articulo 2°.- Los Gobiernos de los Paises Miembros procederdn a la incorporacion
del Reglamento mencionado a sus respeclivos ordenamientos juridicos nacionales en
gjercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra
y de sus Protocoios Adicionales, de eonformidad con sus procedimientos intemos.

La Secretaria General de la Asociacion sera depositaria del presente instrumento,
del cual enviara copias autenticadas a los Gobiemos de los paises signatarios y a los
restantes paises miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos glenipotenciarios suscriben el presente en la
cludad de Montevideo a los tres dias del mes de diciembre de mil

novacientos noventa y  ocho, en un original en los idiomas espadol y portugués, siendo
ambos texios iguaimente validos.

Por el Gobierno de la Repuablica Argentira:

Por el Gobiemo de fa Replblica de Boliva:
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Por gl Gobiemo de la Republica Federativa del Brasil

Por el Gobierno de la Rendblica del Paraguay:

Par el Gobierno de [a Replblica Criental del Uruguay:

Adalfo Castells Mendivil

2 2 FEB. 2812

ES COPIA FIEL
DEL ORIGINAL

Luciana Qpertti
gggsnrla Juridica
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EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA

Articulo 1
Normas Aplicables

El Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en Embarcaciones
de la Hidrovia se rige por las disposiciones de este Reglamento.

Articulo 2
Tipos de Carga

Solo podrd transportarse sobre cubierta:

Mercaderia de tipo seca, liquida y semiliquida envasada.

. Mercaderias Peligrosas, siempre gue se observaran, ademids de
las disposiciones de este Reglamento, las normas
establecidas por la Convencién Internacional para la
Sequridad de la Vida Humana en el Mar, de 1974 (SOLAS 74),
sus Protocolos y Enmiendas.

1.3. Animales en pie, siempre que se cobservaran, ademds de las

disposiciones de este Reglamento, las normas establecidas

por el ordenamiento juridico interno de los Paises

Signatarios.

1.4. Aquellas mercaderias no contempladas en este Articulo,

cuando & criterio de las Autoridades Competentes de los
Paises Signatarios no comprometieran la seguridad de la
embarcacidn.

1.5. Para los casos mencionados en 1.3. y 1.4. la Autoridad

Competente de cada Pais Signatario asentard la autorizacidn
pertinente en el correspondiente casillero del Certificado
de Seguridad de la Navegacidn para las Embarcaciones de la
Hidrovia.

Articulo 3
Embarcaciones Excluidas

No podrdn ser transportadas mercaderias sobre cubierta en:

1.1. Embarcaciones tangues, cuando transportaran sustancias

inflamables a temperatura inferior a setenta grados
centigrados.

1.2. Embarcaciones que transportaren mds de doce (12) pasajeros,

salvo autorizacidon especial otorgada por las Autoridades
Competentes de los Paises Signatarios, 1la cual debe
asentarse en el Certificado de la Navegacidn para las
Embarcaciones de la Hidrovia.

Articulo 4
Estabilidad

La estabilidad de las embarcaciones se verificard en base a

los cdlculos técnicos consignados en IF2017-30540497APN-SSPYVINAMTR
Reglamento Unico para 1la Asignacién de Francobordeo para
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caciones de la Hidrovia. Dicha verificacidén se complem a
con la realizacidén de las pruebas de inclinacidn establecidas en
el Apéndice 1 de la reglamentacién mencionada en el pdrrafo
anterior.

Articulo 5
Visibilidad

La altura cubertada no podrd obstruir la visién del timonel
a una distancia mayor a la equivalente a 1,5 veces la eslora
maxima cuando se tratara de embarcaciones autopropulsadas, semi-
integradas o similares, y a cinco (5) veces la eslora midxima del
tren de remolque tratdndose de embarcaciones que navegaran en
convoy.

La distancia mencionada en el pdrrafo anterior, es la
comprendida entre la perpendicular trazada desde la parte mds
saliente de proa y el punto en que la linea de visién del
timonel, tomada desde su puesto de mando, corta el agua a proa.

Las distancias consignadas corresponden a valores madximos
pudiendo en ciertos casos, las Autoridades Competentes definiran
distancias menores en funcidn de las caracteristicas fisicas del
rio en determinados tramos.

Articulo 6
Resistencia de la Zona de Apoyeo

La resistencia estructural de las cubiertas y tapas de
escotillas donde se apoya la cubertada debe estar en relacién al
peso de la carga gque se pretende transportar.

Los cdlculos técnicos considerardn el factor de estiba de la
carga a transportar sobre cubierta, las sobrecargas derivadas del
embarque de agua, efectos dinamicos y aumento de pesos debido a
la absorcién de agua.

Articulo 7
Accesibilidad

~ La disposicidn de la cubertada debe permitir el acceso de la
tripulacién hacia proa, popa y lugares en los que se ubicaran leos
elementos de maniobra de la embarcacidn.

Articulo 8
Lugares Libres

La cubertada debe permitir el acceso y el cierre efectivo de
las aberturas de los compartimentos destinados a la tripulacién,
pasajeros, pafioles de incendio y salvamento. No podrd obstruir
imbornales y portas de desagile, bocas de incendio, sonda,
venteos, ventiladores, elementos de amarre y fondeo, el acceso a
las naquinar1as emplazadas en cubierta para efectuar manicbras de
atrague, fondeo y remolque, ni impedir el arriado de elementos de

salvamento. Asimismo, la cubertada deb&d?ermit1r el acceso a las
bodegas de la embarcacion sin que sea nWea014193404945,ARN-SSPYVN#MTR
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Embarcaciones Tangques

Sin perjuicio de lo establecido en los articulos 7 y 8
cuando la cubertada fuera transportada en embarcaciones tangques,
debe permitir el acceso a los elementos de maniobra emplazados
sobre cubierta y a las vdlvulas de los sistemas de achique,
venteo y extincidén de tanques.

Articulo 10
Barandillas de Seguridad

cuando el acceso a los sitios indicados en los articulos
anteriores se efectuara por encima de la cubertada o a través de
las bandas de la embarcacién, se deberdn instalar barandillas
cuya altura minima no podra ser inferior a 1 metro, a los fines
de permitir a la tripulacion la circulacidn segura.

Articulo 11
Trincado de las Mercaderias

El trincado de la cubertada debe impedir su movimiento en
navegacién, permitiendo su divisibilidad en caso de peligro.

Articulo 12
Elementos de Trincado

Las caracteristicas de los cables, cadenas, tensores,
grilletes, y demds accesorios de trincado de la cubertada, deben
ser tales gue aseguren la inmcvilidad de la carga.

Articulo 13
Planos y Calculos

Los interesados en transportar mercaderias sobre cubierta,
deberdn presentar por tnica vez ante las Autoridades Competentes
de los Paises Signatarics, los planos y cdlculeos demostrativos de
la aptitud de la embarcacién a tal fin debiendo contener como
minimo informaciones tales como, carga admisible por m2, altura
médxima de cubertada, distribucidn de carga y relacidén de ordenada
del centro de gravedad vs. el calado.

Los plancs a presentar deberan contemplar las exigencias
establecidas por este Reglamento relativas a accesibilidad,
visibilidad, lugares libres y trincado, en relacion a 1la
distribucién prevista. s

Los cdlculos que se deben adjuntar se adecuaran a lo
dispuesto por los Articulos 4 y 6 en materia de estabilidad de la
embarcacién y resistencia estructural de la zona de apoyo de la
carga, respectivamente.

La documentacidn exigida en los parrafos anteriores debera
presentarse por duplicado.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Previo a la aprobacién de los planos y cdlcules mencicnados
en los articulos anteriores, la Autoridad Competente del pafs de
bandera de la embarcacién la inspeccionaréd a los fines de
constatar en ella los elementcs técnicos de juicic aportados.

Articulo 15
"Emisién del Certificado

Cuando los resultados de la inspeccidén de constatacion
referida en el articuleo anterior se cgorrespondieran con los
elementos técnicos de juicio, la Autoridad Competente consignara
la autcrizacién en el casillero correspondiente del certificado
de Seguridad de la Navegacion para las Embarcaciones de la
Hidrovia.

Articulo 16
Duplicados

Los duplicados de los planos y cdleulos aprobades,
integrardn la documentacién de la embarcacién, para informacion
del capitan, patrém u oficial fluvial y control de las
Autoridades Competentes de los Paises Signatarios.

Articulce 17
Circunstancias Excepcionales

Por razones de fuerza mayor o cuando se tratara de cargas
especiales, las Autoridades Competentes de l1os Paises Signatarios
podrdn autorizar el transporte de mercaderias sobre cubierta,

eximiendo del cumplimiento de ciertas exigencias dispuestas en
este Reglamento.

Articulo 18
Vigencia de la Autorizacidn

La asignacidn y permisc de transporte de mercaderias scbre
cubierta tendrd vigencia en tanto no se introduzcan en 1la
embarcacidn modificacicnes que alteren las condiciones iniciales
de asignacién de cubertada.
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REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS DICTADOS POR EL COMITE
INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

(PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA PALMIRA)
ROBADOS EN v ! o] DE CANCILLERE

DE LOS PAISES DE LA CUENCA DEL PLATA

Los Plenipotenciarios de la Replblica Argentina, de la Replblica de Balivia, de la
Replblica Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos,

CONVIENEN:

Articulo 1°.- Registrar el Glosario Uniforme de los Servicios Portuarios de Ia
Hidrovia Paraguay - Parana, de fecha 19/6/96, cuyo texto se anexa y forma parte del
presente instrumento, en aplicacion de las disposiciones del Acuerdo de Sanla Cruz de la
Sierra y de sus Protocolos Adicionales y conforme a lo dispuesto por los Sefiores
Cancilleres de los paises de |la Cuenca del Plata en su Quinta Reunién Extraordinaria.

Articulo 2°.- Los Gobiernos de los Paises Miembros procederan a la incorporacion
del Reglamento mencionado a sus respectivos ordenamientos juridicos nacionales en
ejercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra
y de sus Protocolos Adicionales, de conformidad con sus procedimientos intemos.

La Secretaria General de la Asociacion sera depositaria del presente instrumento,
del cual enviara copias autenticadas a los Gobiernos de los palses signatarios y a los
restantes paises miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos plenipotenciarios suscriben el presente en la
ciudad de Montevideo a los  tres dias del mes de giciembre de mil
novecientos noventa y ocho, en un original en los idiomas espafiol y portugués, siendo
ambos textos iguaimente validos.

Por el Gobierno de la Replblica Argentina:

ll\l \ kl” ;'\L_, ‘L "'F‘*';lnxj Aﬂ“ﬂ\- k-

Carlos Onis Vigil
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Por el Gobierno de la Repiblica de Bolivia:

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR

pagina 15 de 658



Por el Gobierno de [a Replblica Federativa del Brasil:

Por el Gobierno de la Repablica del Paraguay:
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José Artur Demt Medeiros

rain Dario Centurion

Adolfa Castells Mendivil

2 2 FEB. 202

ES COPIA FIEL
DEL ORIGINAL

e,

Dra. Luciana Opertti
Asasoria Juridica
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. COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA
HIDROVIA PARAGUAY - PARANA/CACERES - NUEVA PALMIRA

BANCO INTERAMERICAMO DE DESARRDLLO 2
INSTITUTO DE INTEGRACION LATIHOAMERICANA

DIRECCION DE COOPERACION TECNICA

GLOSARIO UNIFORME DE LOS SERVICIOS PORTUARIOS DE LA HIDROVIA
PARAGUAY-FARAHA

{informe final)

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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1.0 INTRODUCCIOR

la funcidn de los puertos, en 1g prictica, n

otorgar idéneos, que a 1a VeZ provean ail
desarrcllc de g Zona en dondas =e encuentran ubicados, facilitands

el comercio. Bn egte marco los puertos bresantan, al usyaric, un

conjunte de con al fin de brindarle el
punto de conexién a la Carga provaniente gl s8ctor maritimo o

fluvial para gy transferencia al transporte terrestre 0 a optras
embarcaciones.

C 88 otra que la de

Toda administracion portuaria, sem egtatal o Privada tiene como

neta que estos servicios sean eficientes y que permitan facilitar el
desarrollo del comercio,

Existen dos principales agentes econdnicos gue desarrollan al
comercio a través de los puertos, y por enda queé los utjilizan vy

lucran a través del usgo de los nismos: los propietarios de ia carga
Y los armadores.

La relaclén entre estos sujetos y el puerto {administracién
pertuaria - armadores ¥ Ppropietarios de 1a mercaderfia), ests
establecida por el "Tarifario de los Servicios Portuarios”,

 Para cumplir con sy finalidad, un tarifario de servicios
portuarios debars reunir en genaral lag siguiantes condicicnes .

+

gananciag)

~ Facllitar la comparacién ds tarifas .y costos entre diferentes
puertos

- Contribuir a la mejor utilizacidn de las instalaciones .
Para cumplir loe requisitos citados la estructura tarifaria debe
ser lo mds sencills posible, pudiéndose lograr esto mediante 1s
raduccidn del nimero de rubros ¥ reduciendc también el ninero de
variables que sa tisnen en cuenta para aplicar lar mismas.

En genaeral las astructuras, bases y reglamentacidén tarifaria de
los puertos partenecientes a los pajses niembros y las dencminaciones
de los saervicios, son da alta complejidad Y difiaren mucho de las
directrices de las agencias internacionales que han estudisda esta
materia como ser la UNOTAD Y el ESCAP, La labor que =e inicia con
este trabajo no ag inédita, an ests Sampo, a nivel internacicnal =ze
obgarva un avance muy importante an log puartos asidticos, los cuales
ya han wnificadc gus estrugturas. También ce cbserva en la CEE una
definicién an esta materin, gue sefala aparta de la tendencia a 1a
unificacién de lasg estructuras tarifarias, B la homogemizacidn de los
pProcedimientos de ios sistenas contablaesg Y de costos de los peartos,
eésto dltimo para minimizar o reflejar los sgubsidios. En

Latinoamérica se obsarva el caso de los puartos-ManHe64METARINSSPENN#MTR

los cuales ya se hg coencensuado una estructura honogénes y los cuales
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ya estdn en proceso de adaptacidn a la misma.

La estructura tarifaria existente en los puertos de los estadgﬁfk“

miembros de la HPP, obedecen a distintos enfoques y en general no gk
encuadran especificamente a las necesidades particulares d
transporte fluvial y o fluvicomarftimo que opera en al. K%

Esta situscién ha dado lugar a una superposicién de
denominaciones y estructuras no coincidentes en cuantc & los
servicios que ge brindan. Se puede afirmar que hoy en dia en nateria
tarifaria existe una manipulacién y distorsién de los concsptos

tarifarios dada la abundante terminologia y poco clara definicidn de
las contraprestacicnes.

Asimismo cabe resaltar que, en varios paises integrantes de la
HPP, se estd produciendo un activo proceso de dasregulacién gue como
ean el caso de Brasil estd tendiendo a que cada puarto adopte su
propia estructura tarifaria, en el caso argentino en esta materia se

ha dejado librado por ley a gque cada puerto apligue sus propias
tarifas.

El presente trabajo propone establecer las equivalencias entre
las distintas denominaciones de los servicios portuarios que permitan
arribar, postariormente, a una unificacién de la estructura tarifaria

de aplicacién a las raales nacasidades del transporte de la
Hidrovia .

La unificacidén de la nomenclatura de los servicios tendrd como
congacuencia nds importante la obtencidn de un sistema tarifario que
ajustdndose 2 las reales necesidades, actueles y futuras, del
transporte particular de la Hidrovia sea el més adecuado para los

usuarios, arpsadores, autoridades portuarias y prestadores de
servicios. 5 '

Es importante dejar constancia que se pretande primerc coincidir
en lo gue,h cada servicio =ignifica, luego armonizar estructuras
tarifarias y bases y que esto excluye totalmente los niveles de los
precios, ouya fijacidén cbviamente responda a 1as politicas vy
necanismos que defina cada pais.

Is importante subrayar también, la importancia gue tiene aste
aspecto para al usuario, por cuanto de lograr una unificacién de las
denominaciones en forma simnltédnea con las estructuras, sa favorecerd
la compatencia, por auanto los cllentas de los puertos podrén

interpretar y comparar mas fdcilwente lag alternativas de operar en
cada urno de allos,

Lo arriba indicado a critario del consultor es el componente
icq mag trascendente de este trabajo, por cuanto gn_un_ggggngxig
: 7 h AlV[=3a File gDtk s 1% g = aly H Hagt Do

2 20 nt ¥liie

téon

OB USiE 2 g &8 anafio g8 NaArR & A
pudiando aesto tener un positiveo impacto a nivel regional y favore

WAy
car
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.0 METODOLOGIA

i Para la confeccién de un "GLOSARIO UNIFORME DE LAS
+ENOMINACIONES DE LOS SERVICIOS PORTUARIOS" se ha tenido en cuenta,
las técnicas modernas de tarificacitn, a todo efecto de gua el
“irabajo permita establecer una base antendible, a nivel
jntarnaﬂiennl, para el andlisis de la homogeneizacidén tarifaria y

para establecer un criterio uniforme de comparaciénm entre los
-ﬁarvlclos portuarics .

2 Primeramente se ha efectuadc un relevamiento de los distintos
servicios existentes por paia, clasificando los mismos en "Generales"
'"Espﬂﬂiflcoﬁ' Esta clasificacién =8 ha ordenado alfasbéticamente
s en todos los casos donde fue posible se ha referenciado la fuente
de la norma reglamentaria. Cabe aclarar en este punto gqua muchos
|arvicius 0 tasas no pogeen en clertos casos la definicién ni aclaran
& contraprestacién guae corresponde, en base a esto se ha
interpretado e! significado. Estas ohservaciones excluyen el caso

a la Repiblica Oriental del Uruguay, la cual se puede afirmar que

osge el mas modernc tarifario de la regidén (y probablemente de
Latinozamérica) y a la vez la mas sencilla de lnterpretar.
En esta comparativa de log serviclios especificos existentes se

Ja tratado de abarcar todos los servicios del puerte y no tan solo
aquellos que figuran en los tarifarics de las emprasas portuarias.

ste criterio se sustenta en que los mas moderncs tarifarios del
-sundo son abarcativos de todos los sarvicios del puerto y no tan solo
de los gue prestan estas empresas. Este criterio a nivel
“nternacional pretende dar al usuaric une visidn integral de la
Btacién maritima aclarando en cada rubro quien presta el servicio,
fijando el precio en algunos rubros, indicandeo en otros cascs pracios
rgconendadog e inclusive omitiendo en algunos cascs los nivaeles y
jregando al listado de los prestadores para que el usuario negocie
cbn allos en cada caso.

Las tarifas "Generales" sa las suale denominar también
rvervicios Indirectos” por ser los costos que asume el usuarioc por
wi ugo de infreestructura y de ciertos servicios, en contraposicidn

: los YEspecificos" gue sae asumen por la prestacién de servicios
irectos o tangiblas.

Es comin encontrar en diferentes pafses el usc del término
Jerecho" o "Tasas" con relacidn a la aplicacién de las tarifas

N generalas Se ha asumido en este trabajo la definicién de "derechos"

an 1o gque hace a las Tarifag Generalss y da tasa en lo gue se refiare

las Tariras especificas, quedard en los criterios de los paises
uilaptar estas palabras u otras an base a los criterios lagales y de
los usos y costumbres.

! A partir dal relevaniento de todos estos saervicios se han
afactuado cuadros comparativos de los cinco paises y finalmente se
- optado por rsalizar una propuesta con las dencminaciones
. scomandadas para cada uno de los servicies en idioma castellano y
portugués. En estos cuadros se ha recomendado también los criterics
mera les bases de tariflcacidn y clertos aspectos reglamantarios.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR

{/ \j}/’} “ pégina 27 de 658




— Sl =

L

| —

| | -

&

2.1 ENTREVISTAS

Una wvez desarrollado el trabajo en su fase preliminar
efectuaron consultas en los paises al efecto de efectuar un aj

Estas visitas se desarrollaron tr!ﬂlé
consulta con los jefes de los grupos técnicos de cada pais con 1082y ¥

de esse informe de avance.

siguientes funcionarios:

SFCq,;T.f,FI A G
CENERAL ’

-~

éEEHntinn
Funcionario Entidad Cargo
Lic Oscar Perez AGP ubgerente General
ic Alberto Ramirez [Cdmara de puertos Gerente
Particulares
Ing Jorge Franco ALAF Jefe Dto Cooperacidn
Técnica Internacional

Bolivia

alm Freddy Menacho

inisterio de Defensa

Subsecretario Naval de
ivero acional intereses Maritinos I
Brasil
|Funcionario Entidad Cargo
uillermo Paez Ministerio de Coordinador de
Transporte Transporte Hidroviario

Interior

aurino Janes Ministerio de Asesor
Transporte
Paraguay .
Funcionario [Entidad Cargo

Ing Ramén Cabrera

inisterio de

Relaciones Exteriorescle Integracién Fisica

Director de Desarrollo

r Salvador Reinaldo ANNP Tesoreroc
aldés

u

IFuncEnnarin [Entidad Cargo
ng Roberto Suarez legacién Uruguaya |Asesor

icolini

ermanente Comité
Intergubernamental de
a Hidrovia Paraguay-
arand/ Cdceres -
ueva Palmira
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3.0 SERVICIOS PORTUARIOS POR PALS
3.X SERVICIDS PORTUARIOS DE LOS PUERTOS DE ARGENTINA

3.1.% SERVICIOS GENERALES

3.1.1.1 SERVICIOS GENERALES A LA MAVE

a] TARIFA DE ENTRADA: Comprande el uso por parte de las ambarcaciones
de las ayudas a la navegacién existentes en los canales de acceso y
en las bocas de entrada a los puertos.

b) FAROS Y BALIZAS: Comprende sl uso por parte de las embarcaciones
de las ayudas a la navegacidén existentes en los canales da acceso y
en las bocas de entrada a los puertos,

3.1.1.2 SERVICIOS GENERALES A LA MERCADERIA

a) SERVICIO INDIRECIO A LAS CARGAS: Comprende €1 pago
correspondiente que deben efectuar las mercaderias, que segin su
régimen sean pasibles de la prastacién de alguno de los servicios gue
sa nancionan a continuacidn: manipulao, tracoidn ferroviaria, trafico
da intercambic, y estacicnamientoc de capiones afectadcs a la carga
y descarga en mualles o elevadores tarminales, come asiwlsmo la
retribucién proporcional gue les alcanza an compensacién de las
inversiones que demandan los serviclos generales de conservacién y
manteniniento de la infrasstructura portuaria como ser servicios vy
conservacién de la red y artefactos de alumbrado piblico y consumo
de energia eléctrica, reparaclién y construccién de pavimentos,
veredas, cercos, verjas, desagles pluviales, cloacales, edificios
utiles, eguipos de recoleccidén de residucs y limpieza terrestre,
paballones sanitarios de uso pibligo, vigilancia y redes no
especificas de serviciocs contra incendic. (1)

Estas tarifas se aplivan, de acuerdo & 1la presentacién vy
clasificacidén advanera:

- Importacién graneles
- Importacién bultos

Exportacién y removido graneles

Exportacién y removido bultos

3.1.2 SERVICIOS ESPECIFICOS

a) ALMACENAJR: Comprende el servicio de depdsito de mercaderias en

I
Aq (:@ ¥ 7
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Este servicio contempla las siguientes alternativas:

a.1) Recinto portuario de almacenaje: Se aplica a los espacios end:
los cuales la empresa portuaria sa encarga de la custodia de lag’
mercaderias. Estos sont :

- Depésito
- Tinglado
= plazolata

- ambarcadero flotante

a.2) Plazoleta de emargencia: Se aplica a la mercaderia de directo
que no es retirada inmediatamente y que permanece almacenada en
lugares fuera de la zona de operaciones. (1)

a.3) Hangar de trdnsito: Son sectores del puerto debidamente
independizados de los recintos portuarios de almacenaje, que las
administraciones portuarias ceden a los representantes del buque baijo
la exclusiva responsabilidad de estos, con el objeto de estimular la

actividad de descarga y de resguardo de las mercaderias (no incluye
a marcaderia de directo). (1)

Las tarifas de almacenaje tienen dos variantes, de acuerdo a la
clasificacién aduanera de la mercaderia:

-~ Importacién
- Exportacién y removido

b) AMARRE Y DESAMARRE, SERVICIO DE: Servicio consistente en hacer

firmes las amarras y proceder respectivamente a soltarlas, en el
arribo y zarpa.

c) ELEMENTOS MECANICOS, SERVICIO DE: Comprende el uso de guinches,
canaletas, cintas transportadoras, motoestibadoras y tractores, para
la utilizacién en operaciones dentroc o fuera de la jurisdiccidn
portuaria. (1)

Este servicio tiene las siguientes posibilidades:
= Grias de muelle

Grias locomoviles
- Tractoras

- Motoestibadoras

. 'B" 3 g pagina 33 de 658
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- Grampas automdticas

- Servicio de brazos cargadores-descargadores de combustible

d) ESTIBAJE

La definicién de estibaje en la Argentina es amplia y abarca las
operaciones desde la bodega hasta la recepcidén o entrega de parte del
usuario. Estas actividades se clasifican bdsicamente en:

OPERACION EN EL BUQUE

- Estiba (carga)

- Desestiba (descarga)

OPERACION EN TIERRA

DIRECTO

- Recepcidn-entrega a costado del buque
INDIRECTO

- Traslado desde gancho a estiba de emergencia
- Traslado a depésito fiscal

- Entrega en estiba de emergencia

- ingreso a depdsito fiscal

- Entrega en depdsito fiscal

- Consolidacién desconsolidacidén

@) FERROVIARIO - AUTOMOTOR, SERVICIOS:

SERVICIO DE TRACCION: Este servicio consiste en el movimiento de los
vagones, el cual se aplica a dos alternativas de tré&ficos:

= Da intercambio: Involucra los serviclos de remolque, arrime y
retiro al/del respectivo giro de los vagones del
ferrocarril gue se intercambian entre las lineas
ferroviarias y del puarto, con uso de sus
elementos y/o instalaciones. (1)

- Interno: Comprende los servicios de remolque, arrime y
retiro a los respectivos giros de vagones, asi

como el alquiler y provisién de elementos
propiedad de la Administracidén portuaria. (1)

VAGON PARA ALMACENAJE TEMPORARIO: Comprende 81206 R4%4Ua0RNParN#MTR
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ﬁmwmm DE LOCOMOTORAS: Comprenda el elemento eguipado para
1

’Esrisdiccidn portuaria, desvios particulares y/u oficiales, siempre
- 1

iobras, incluyendo conductores y cambistas, de acuerdo a las
reglamentaciones en vigor para operaciones temporarias dentro de la

e sea posible desafectarlas de las tareas del puerto. (1)

EEE\TICII.’J DE CABRESTANTE: Incluye soclamente el manejo por el

-

/ las maniobras, cambios, circulacién, etc.,

abrestantero y la provisién de combustible o energia eléctrica;
uando el cabrestantero sea provisto por el usuario, se facturard el
40% (cuarenta por ciento) de la tarifa fijada. (1)

~»ERVICIO DE CAMBISTA: Comprende el personal necesarlo para practicar

cualquiera fuera el
istema tractivo que se utilice, ya sea en vias del puerto, desvios
Jarticulares u oficiales. (1)

PESAJE DE VAGONES: Se aplicaréd en los casos gue el pasaje sea
sjolicitado por el usuario. (1)
..J'u

ESTADIA DE VAGOMES: Vencidos los plazos para dar término a las
jparaciones de carga o descarga, el interesado se hard pasible al
-sago de los cargos gque correspondan en relacién al pericdo de
estadias de los vagones en el puerto, siendo ellos aplicables adn

‘uando las demoras se originen en ramales que empalmen con vias de
juerto, desvios particulares y/u oficiales. (1)

JESAJE DE CAMIONES: Comprende la utilizacién de las balanzas.

RSTADIA DE CAMIONES: Comprende el servicio de estacionamiento.

~ |

- |

f) GRUA FLOTANTE, SERVICIO DE : Comprende la utilizacién de las grias
ara realizar operaciones dentro y fuera de las aguas de los puertos,

a2 @l costo del servicio incluye exclusivamente el elemento con su
dotacién. (1)

,) MANIPULEO: Comprende la provisién de personal y elementos
necesarios desde la entrada de la mercaderia al recinto portuario

4e almacenaje, hasta su entrega. Quedan comprendidos todos los
ovinientos normales de las cargas: Estiba y Desestiba, Sacada a
Jespacho, Toma de Contenido, Revisacién de fallas, Extraccién de
muastras, Rehinche, Trasiego y Fraccionamiento. Cuando la prestacidn
3 limite uUnicamente a la provisién de motoestibadoras u otro
“lemento de movilizacién, por no contar con personal para el
manipuleo, sélo se cobrard el alquiler del elemento. (1)

h) PEAJE : Comprende la utilizacién de una via navegable mejorada a
“ravés de un dragado de construccién.

i) PERMISOS DE OCUPACION: Ocupacién de terrenos, espacios aéreos,

cafjerias, espejos de agua, euelles, edificios, galpones, y deméds
1stalaciones. (1)

- % 10
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j) PILOTAJE: Asescramiento en ruta y maniobra en pasos, rios y
canales principales a los capitanes de los buques.

k) PRACTICAJE: Asescramiento en ruta y maniobra en puertos y canales ', .
:]sacundariua a los capitanes de los bugues.

) RECOLECCION DE RESIDUOS: Comprende la recoleccién de residucs de
os buques.

) REMOLQUE: Servicio de remolgque de maniobra que tiene por objeto
arantizar la sequridad de las maniobras del bugue en rios y canales

través del apoyo de embarcaciones las cuales complementan los
sistemas de gobierno.

5 o
n) SUMINISTROS

-

. = Agua
-~ Artefactos de iluminacidén

- Energia eléctrica

9) USO DE PUERTO: Comprende el uso de las aguas de los puertos,
muelles, obras de abrigo, etc. (3)

(se aclara que la aplicacién de esta tasa a criterio del consultor
posea cierta dualidad entre una tasa general o especifica. Por un
lado la contraprestacién definida en el reglamento vigente indica una
™ tasa general, pero la facturacién se efectia en base al uso

especifico del muelle, en base a esto se ha optado por clasificarla
como especifica)

p) VIGILANCIA Y SERENOS, SERVICIO DE: Prestacién del servicio de
custodia y seguridad de bugues y mercaderias en puerto.

F (] B
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»3.2 SERVICIOS PORTUARIOS DE LOS PUERTOS DE BOLIVIA

13:2.1 SERVICIOS GENERALES

3.2.1.1 SERVICIOS GENERALES A LA HAVE

Jn] ATRAQUE Derecho gue establece la Capitania de Puerto por la
]saguridad de la navegacidn y al buque (4).

b) SERVICIOS Cubre la dotacién de servicios basicos entre los que
figuran agua, luz, etc (4).

) ZARPE Derecho gue establece la Capitania de Puerto por la
saquridud de la navegacién y al bugque (4).

]

—13.2.1.2 SERVICIOS GENERALES A LA MERCADERIA

3.2.2 TARIFAS ESPECIFICAS

a) ALMACENAMIENTO Corresponde al
almacenamiento (4). Se clasifica en:

- Areas cubiertas

servicic propiamente de

.~ Areas descubiertas

"}ﬂ DESCARGA Servicio de descarga de mercaderias se clasifica en:

- Carga general

‘= Ensacados

Madera

Contenedoraes

Granales

c) EMBARQUE sevicio de embargue de mercaderias se clasifica en:

- Carga general
~ Ensacados
S
- Madera
: ﬁ;‘“
( ‘ ? IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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' ;1 RECARGOS Se aplica al traslado de mercaderias entre (4):
]Huella a depdsito y/o playas
- Depésito a depésito

y -~Andén de recepcién a embarque rodoferroviario o/a depésito o
viceversa

. ]unddn de recepcién a embarque rodoferroviario o/a muelle o
viceversa.

]

' M) TRANSBORDO Corresponde a las operaciones de un medio de
1 transporte a otro (4).

o f/ *f

-
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3.3 SERVICIOS PORTUARIOS DE LOS POERTOS DE BRASIL
3.3.1 SERVICIOS GENERALES

3.3.1.1 SERVICIOS GENERALES A LA NAVE _

a) UTILIZACAO DO PORTO: (TABELA A) Aplicada a las mercaderias
cargadas, descargadag ¢ transbordadas para cubrir costos da la
infraestructura, administracidén y operacidn del puarto (5).

b) REMBOLSO SERVICIC DE DRAGADO Tasa aplicada para cubrir gastos de
dragado. '

3.3.1.2 SERVICIOS GENERALES A LA HERCADERIA

a) CAPATAZIAS: (Tabela C) Tarifa general aplicada a ias mercaderias
para cubrir los gastos de movimientacién de las cargas desde la

cubierta de los bugues hasta los almacenes y su entrega en la
importacidn y a la viceversa an la exportacidn (5).

3.3.2 TARIFAS ESPRCIFICAS

a) AMARRE Y DESAMARRE

b) ARMAZENAGEM: Servicio de depdsito de las mercaderias.

Este tiene las siguientes alternativas:

- Interna: {(Tabela E} servicio de alanacena’je cubierto. El
servicio comprende log movimientos (5).

~ Extarna: {Tabela G/2) © Bervicio de  almacenaje
descubierto, El servicio comprende los

movimientos (5).

I

Frigorifica: (Tabela G/4) Almacenaje frigorifico, El
servicioc comprende los movimientcs (5).

En silos: (Tabela G/5) Servicio de almacenaje de graneles
s6lidos en silos. Inoluye el movimiento (5).

1

De volumes pesados: (Tabela G/3) Servicio de almacenaje de bultos
pesados (5).

I

Olios, inflamaveis
e da explosivos: {Tabela ¢/6) Sexrvicio de almacenaje de aceites,

inflamable y de wexplosivos. Incluye los
movimientos (5).

¥ . 14
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ou agresivas ou f‘
oxidantes nao
inflamaveis ou

explosivas : (Tabela H) Servicio de almacenaje : Fé{ o }

LY
Yo, W
O e

mercaderias corrosivas, agresivas u oxidantes _ -
inflamables o explosivas. Incluye el lﬂ?lliﬂntt&;f &
(5). :

L

c) ATRACACAO: (Tabela B) Servicio aplicado a la estadia del bugue en
muelle, esta tarifa estd destinada a construir y mantener los mismos
(5).

d) ESTIBA: Es la tarea de movimentacién de carga entre la bodega y
la cubierta de los buques (5).

e) PERROVIARIOS (5) |

Carregamento ou descarga de vagoes Tabela H

Estadia de vagones Tabela H

Ocupacién de linha Tabaela H

Tracao de vagones Tabela H

Pesagem de mercadorias carregadas en vagoes (tabela M)

f) LOCACAO DE AREA: (Tabela G/2) Locacién de espacios cublertos o
descublertos (5).

g) MNOVIMENTACAO DE MNERCADORIAS (tabela N) Concepto aplicado por
movimientos extraordinarios a la mercaderia.

h) Practicagem, pilotagem

i) REBOQUE

J) SUPRIMIENTOS (5)

- Aparhelhamento portuario: (Tabela J) Por la utilizacién de grias
de muelle u otros equipos portuarios cuando la operacién se
desarrolla entre la bodega del buque y tierra (entre la cublerta y
tierra se paga a través de la CAPATACIA).

- Agua as embarcacoes: (Tabela L) Provisién de agua para las
embarcaciones.

' - Ccabrea flutuante: Provisién de gria flotante.

_ - Energia eletrica: (Tabela H) Provisidén de energia eléctrica.

/- ﬁn:\llr IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
‘\.\ |
'y 15

pagina 47 de 658



!: ) tl:_—. ‘ \-. ..:__;'I-I
] . i % 2 o BECHV
3.4 SERVICIOS PORTUARIOS DE LOS PUERTOS DE PARAGUAY U
fog &

] 3.4.1 SERVICIOS GENERALES

A3
3.4.1.1 SERVICIOS GENERALES A LA NAVE i 34 )

a) SERALIZACION Y NAVEGABILIDAD

| Por los servicios de balizamiento, rectificacién de canales,

desrocamiento y dragados de los altos fondos de arena "Pasos
— eriticos" (3)

'~ 3.4.1.2 SERVICIOS GENERALES A LA MERCADERIA

< a) ACCESO DE PASAJEROS

Aplicado al valor del pasaje de cada pasajero clasificado en (3):
' - Tr&fico interno

. = Trdfico internacional

b) ACCESO DE VEHICULOS

_ Aplicado al ingreso de cada vehiculo a los puertos

€) SERVICIO DE REPOSICION DE GASTOS ADMINISTRATIVOS

_ Aplicable en las zonas francas y depésitos en el exterior (3).

~ = Mercaderias de importacidn
_ = Mercaderias de exportacidn

" = Contenedores

. d) VERIFICACION SUPERVICION DE OPERACIONES

Servicio aplicado a las terminales privadas para efectuar el control
, de las operaciones en las mismas (3).

3.4.2 TARIFAS ESPECIFICAS

a) ALMACENAJE DE MERCADERIAS

La tarifa se establece por perfodos de estadia y ad-valorem segin al
siguiente detalle (3):
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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"= Mercaderias Generales de Importacién

- Mercaderias Peligrosas

-

- Pacotilla

| + Exportacién y removido

—

) ALMACENAJE DE CONTENEDORES
Bgta tarifa se aplica por TEU y por estadi{a y es independiente de la

plicada a la mercaderia.
=Y

) ESLINGAJE
l éa aplica a las lnrcnd;rinn clasificadas estas en
- Mercaderias de importacidén
~ Mercaderias de exportacién

- Mercaderias devueltas

Jd) BESLINGAJE , MANIPULEO Y TRASLADO DE CONTENEDORES

ista tarifa es independiente de la que le corresponde a la mercaderfa
ontenida en los mismos y se abona segin el tamafio.

a 1) ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS

“Jervicio de estacionamiento en los puertos (3)

f) MANIPULEO

Las tarifas por manipuleo se cobra por tonelada y se diferencian

sequn:

- Mercaderia de Importacién

Mercaderia desembarcada directo a camién
- Mercaderia de Exportacién

~Mercaderia embarcada directo de camién

= Mercaderia de exportacién devuelta al pais

&‘\! IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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g) PRACTICAJE

TF'rensrt:uft:.‘|.1f|~:1| de asesoramiento en ruta y maniobra en los canales riqs P
y puertos. (s j _'\
~h) REMOLQUE Y CAMBIO DE SITIO —l

_]Pur los servicios de remolque a los buques desde la entrada de la
- bahia hasta el muelle y viceversa , como as{ también el servicio de
cambio de sitio de los bugues de un sector a otro del muelle (3).

—

'/ i) SERVICIO DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE VEHICULOS

J Servicio de embarcadero para embarque o desembarque de vehiculos
automotores, de trdfico interno o internaciocnal.

j] SUMINISTRO DE SERVICIOS BASICOS
- Provisién de agua
« = Provisién de electricidad

- Provisién de telecomunicaciones

k) TASA DE MUELLE

" Servicio aplicado a la estadia del bugue por utilizacién de muelle.

Y (U > d
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3.5.1 SERVICIOS GENERALES

3.5.1.1 SERVICIOS GENERALES A LA NAVE

a) USO DE PUERTO: Se devenga por la utilizacién de canales,
de acceso, aguas del Puerto y sus obras de abrigo. (2)

b) USO DE ZONA DE FONDEO: Se devenga por la utilizacién de las
aguas del puerto en las zonas habilitadas a este fin. (2)

3.5.1.2 SERVICIOS GENERALES A LA MERCADERIA

a) A LA MERCADERIA, SERVICIO GENERAL: Se devenga por la puesta a
disposicién de la infraestructura portuaria gque posibilita 1la
movilizacién de las mercaderias, incluyendo la utilizacién de accesos
terrestres, balanzas y vias de circulacién. (2)

Este servicio en lo que respecta a las mercaderias contempla la
aplicacidén de las siguientes alternativas:

- Desembarcada: Sa aplica a las mercaderias arribadas a puerto
por via maritima o fluvial y descargadas con
destino diferente al de transbordo o trénsito.

(2)

- Embarcada: Se aplica a las mercaderias arribadas a puerto
por via terrestres con destino diferente del
trénsito, para ser cargadas a la nave. (2)

= Transbordo : Corresponde este item al desembarque y embarque
de mercaderias gue arriban al pusrto por via
maritima o fluvial, sin abandonar el recinto
portuario. (2)

- Trénsito: Corresponde este [(tem a las mercaderias que

entran y/o salen por via maritima, fluvial o
terrestre procedentes de y con destino a otro
pafs o recinto aduanero. (2)

También son de aplicacién en lo que respecta a:

PASAJEROS: Se devengan por cada pasajero gque se embargue en buques
fluviales destinados a este tréfico.

VEHICULOS POR FERRY: Se devenga por los vehiculos ingresados, asi
como los egresados por ferry.(2)

inf raaatructfxr:.pg::::ginp::ri:sﬁng t:é.ﬁ@‘ﬂﬁﬁ&%&évﬁ% Q&Yé&rm
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en tierra de contenedores. (2)

3.5.2 SERVICIOS ESPECIFICOS

a) AMARRE Y DESAMARRE: Servicio consistente en hacer firmes las

amarras y proceder respectivamente a soltarlas, en el arribo y zarpe,

_ de las bitas y bolardos.

b) CONSOLIDACION/DESCONSOLIDACION DE CONTENEDORES: Se devenga por al
servicio de vaciado y llenado de los contenedores, en instalaciones
y con los medios humanos y materiales suministrados por la ANP. Se
liguida por contenedor y tipo de carga. (2)

c) DEPOSITO: Se devenga por el servicio que se presta a la mercaderia

" que parmanece en los lugares de depésito asignados por la ANP, desde

su recepcién hasta su entrega a los propietarios de la mercaderia o
su consignatario. (2)

- Corto plazo

(lra linea): Corresponde al servicio de almacenamiento de

mercaderias destinado a facilitar la
transferencia de mercaderias entre el buque y
tierra y viceversa. (2)

- Largo plazo
(2da linea): Corresponde al servicio de almacenaje de
mercaderias en las areas destinadas para este
fin por la ANP, fuera de las zonas inmediatas de
los muelles. (2)
. = Complaejo
frigorifico: Corresponde al servicio de almacenaje
praestado a las mercaderias, en las
especiales condiciones de esta instalacidn,
incluyendo la puesta a disposicién del
depésito refrigerado y el funcionamiento de
las instalaciones de frio. (2)
- Contenedores: Corresponde al servicio de almacenamiento de

contenedores en las areas asignadas por la ANP
a esa fin. (2)

De acuerdo a las caracteristicas del depésito este podrd ser:
= Carrado
- Abierto

- Especial

d) MOVILIZACION DE CONTENEDORES, SERVICIO DE: Se devenga por la

utilizacién de maquinaria, equipos y medios de JH dd® d5apa0RAPN-§4P\VVNEMTR

(2)
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@) PRACTICAJE: Asesoramiento en ruta y maniobra en el puerto, pas
rios y canales a los capitanes de los buques.

f) REMOLQUE: Corresponde al servicio prestado para la entrada
] salida de bugues en los puertos o camblos de atrague entre muelle

y/o zonas de fondeo, incluyendo las operaciones de atragque vy
desatraque.

g) REMOLQUE Y LANCHAS SERVICIOS ESPECIALES: Corresponde por el
saervicio de remolque o lanchas prestado a los bugues, en casos no
-] comprendidos en el f{tem anterior. (2)
~

h) SUMINISTROS: Se devenga por la puesta a disposicidén de los
diferentes equipos, maguinarias, facilidades, utilaje o implementos
de la ANP, asi como de las instalaciones generales de distribucidn,

7] requeridos por terceros para actividades, servicios o trabajos
| portuarios y conexos. (2)

— = Equipos: Corresponde a la provision de equipos a solicitud de
los usuarios. (2)

. — Grua flotante:Servicio de gria flotante. (2)

* = Agua: Corresponde a la provisién de les elementos
necesarios para el suministro de agua, en condiciones
de higiene y potablidad adecuados para el consumo
humano. (2)

- Electricidad: Comprende la provisién de los elementos necesarios

para el suministro de la energia eléctrica en el
recinto portuario.

" i) USO DE MUELLE: Se devenga por la utilizacién de las obras de

_ atrague Yy la puesta a disposicién de 1la infraestructura vy

superestructura portuarias gque posibilitan la permanencia y/o
- oparacién en muelle de los buques. (2)

q ¢
¥l
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4.1 SERVICIOS GENERALES
A LAS NAVES

ARGENTINA | BOLIVIA BRASTL PARAGUAY URUGUAY
UTILIZACAO USO DE
DO PORTO(1) PUERTO
USO ZONA
DE FONDEO
< (2)
REEMBOLSO
SERVICIO DE
DRAGADO
ATRAQUE(3)
SERVICIOS(4)
ZARPE(3)
ENTRADA
FAROS Y
BALIZAS
SENALIZACION
Y
NAVEGABILIDAD
(5)

(1) Se aplica en base a las mercaderias, pero lo paga la nave.
(2) Rada interna del puerto

(3) Este derecho general se aplica a la seguridad de la navegacién
(4) Este derecho general se aplica para la doracién de luz y agua.
(5)

Es opinable si esta es una tarifa general o especifica
(Peaje), i

no obstante se indica a titulo indicativo por cuanto la misma

no
] estd siendo aplicada.

e

o (e
é /
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4.2 SERVICIOS GENERALES A LA MERCADERIA

ARGENTINA LIVIABRASIL PARAGUAY
CAPATAZIA(1)
SERVICIOS EPOSICION GASTOS
INDIRECTOS A ADMINISTRATIVOS/
[LA CARGA VERIFICACION
SUPERVISION
OPERACIONES
RUBROS DE LOS SERVICIOS GENERALES A LA MERCADERIA
ranel impo
granel expo
y removido
(2)
bultos impo
ultos expo
removido
desembarcada(5)
lembarcada(5)
ltransbordo(5)
rdnsito(5)
cceso de pasajeros
sajeros
cceso de vehiculos por
vehiculos ferry

contenedores (3)

contenedores

importacién (3)

lexportacién (3)

rificacidén
upervisién de
peraciones (4)

(1) Esta tasa incluye el servicio de la mayoria de los movimientos

de la carga en el puerto y posee 21 rubros principales de
aplicacién para cada tipo de mercaderia.

(2) Removido significa la mercaderia que proviene o se destina al

mismo territorio aduanero

(1) Se aplica solo en zonas francas y depSsitos en el exterior
(4) Se aplica en terminales particulares

(5) Existen varios rubros de aplicacién para cada tipo de

mercaderia.

- // A *f
T
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4.3. SERVICIOS ESPECTFICOS
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q 4.3.1 REMOLQUE, PRACTICAJE Y PILOTAJE
~ | ARGENTINA BOLIVIA BRASIL PARAGUAY | URUGUAY
- | REMOLQUE REBOQUE REMOLQUE Y | REMOLQUE
| CAMBIO DE
=4 SITIO
i PRACTICAJE(1l) | PRACTICAJE | PRACTICAGEM | PRACTICAJE | PRACTICAJE
|| PILOTAJE (2) PRACTICAJE | PRACTICAGEM | PRACTICAJE | PRACTICAJE
- SERVICIOS
DE LANCHA
-
_ . (1) En puerto
™ (2) En canales y rios
=1
- 4.3.2 USO DE MUELLE
ARGENTINA BOLIVIA BRASIL PARAGUAY URUGUAY
UsQ DE ATRACACAD TASA DE USO DE
-{ PUERTO (1) MUELLE MUELLE
(1) Pese a la denominacidén este servicio se aplica al uso de
=" muelle.
'~
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ARGENTINA LIVIA

4.3.3 ALMACENAJE
4.3.3.1 DEFINICION PRINCIPAL
1L

LATw,
13{:‘;:.\" Q«ﬁ
3‘ SECRETARIA 2
H EENERAL

>
gy

“5‘3,-3._,‘_,!.,-.,}:7‘ J

ARAGUAY URUGUAY

AJE  ALMACENAMIENTOARMAZENAGEM ALMACENAJE

DEPOSITO

4.3.3.ALMACENAJE
. 4.3.3.2 SEGUN TIPO DE OPERACION
ARGENTINA LIVIA IL [PARAGUAY URUGUAY
ecinto de largo
rtuario de lazo (2da
1macenaie inea)
Plazoleta de
Emergencia e corto
lazo (1ra
linea)
angar de
dnsito
Lq / v/, l-
{ ‘ﬂ( Y
4 :
{ { |
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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4.3.3 ALMACENAJE . ST
4.3.3.3 SEGUN TIPO DE RECINTO O MERCADERIA
ARGENTINA LIVIA IL ARAGEHAY URUGUAY
depdsito area cublertafinterns cerrado
itinglado
plazoleta area xterna ablerto
descubierta
. espacial
enbarcadero
Flotante
frigorifica n complejo
frigorifico
ccntenedores onteineres contenedores jcontenedores
en silos
e volunes
sades
leos,
inflanaveis e
e explosivos
mercadorias il
corroeivas ou
agresivas ou
pxidantes nac
inflamaveis
ou explosivas
Eeneralas de
mportacidn
ligrosas
cotilla
xportacidén y
renovido
vagon i
‘ iferroviario

26
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4.3.4 SERVICIOS FERROVIARIOS
OLIVIA 1k _JPAHAGUAY
TRACAQ
Servicio de =
locomotoras
ervicio de
cabrestante
Servicio deg -
cambista
asaje de Pesagem de
vagones lmercadorias
cerregadas en
Vagoes
Wagén para
almacenaie
temporario 5
i Carreganento
J ou descarga
e vagoes
Ocupaclon de
:] linnha
Estadia de tadia de
vagones en agoes
- arto |
2
- 4.3.5 SERVICIO A AUTOMOTORES
= _gﬁmrm [BOLIVIA IL [PARAGUAY URUGUAY
_ [PESAJE DE
AMIONES
- EMBARQUE Y
DESEMBARQUE DE
= WEHICULOS
i TADRIA DE TACIONMAMIENTO
AMIONES E VEHICULOS
’ 7 ”
— \_j{;\ [l) XJ IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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4.1.6 SERVICIO DE GRUA FLOTANTE o2
ARGENTINA __ |POLIVIA BRASIL ARAGUAY URUGUAY
GEUA FLOTANTE REA DE GRUA
UTUANTE FLOTANTE

| —_—

4.3.7 SUMINISTRO AGUA, ENERGIA, ILUMINACION

@ENTINA [BOLIVIA mn.__ [PARAGUAY URUGUAY
MINISTRO DE|(1) IMIENTOSUMINISTRO DE AGUA[SUMINISTRO ﬁ
GUA E AGUA AOS DE AGUA
b N VIOs
_r%r;‘tmximu DE ggm"‘"":m‘mrmn suum:sglng £E sgnmxmo
ERGI ENERG rzu.cmx

=[FLECTRICA IELETRICA E'mcmxcmm
k SUMINISTRO DE

_ TELECOMUNICACIONES
«[SUNINISTRO DE|(1)

ARTEFACTOS DE

TLUMINACION

(1) Estos servicios estdn cubiertos por la tasa general a las
“naves: "Servicios"™ indicada en el cuadro 4.1.

-

4.3.8 LER ESPACIOS
ARGENTINA LIVIA IL ARAGUAY URUGUAY
-PERNISO DE mﬂn DE
e OCUPACION

4.3.9 SERVICIO DE AMARRE Y DESAMARRE

ARGENTINA ___ |BOLIVIA BRASIL PARAGUAY URUGUAY
AMARRE Y Y AMARRE Y AMARRE Y
JESAMARRE ESAMARRE  [DESAMARRE  [DESAMARRE

b = o

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR

28
pagina 73 de 658



DE MERCADORIAS
(1)

MANIPULEO (2)

(1) INCLUYE AQUELLOS MOVIMIENTOS EXTRAORDINARIOS QUE NO ESTAN
' INCLUIDOS EN LA CAPATACIA

o

Lr

29

‘[2} SERVICIOS DE INGRESO Y SALIDA A DEPAGSITOS

by

pagina 75 de 658

CENERAL
4.3.10 SERVICIO DE ELEMENTOS nmanlcns\i‘?:a- .
ARGENTINA OLIVIA BRASIL [PARAGUAY URUGUAY
SERVICIO DE SUPRIMIENTOS SUMINISTRO |} .
ELEMENTOS DE DE EQUIPOS
MECANICOS IAPHELHAMENTO
IPORTUARTO
GRUAS DE
MUELLE
GRUAS
LOCOMOVILES
TRACTORES
MOTOESTIBADOR
AS
PALAS
CARGADORAS
IFRONTALES
GRAMPAS
AUTOMATICAS
BRAZOS
CARGADORES DE
COMBUSTIBLE
4.3.11 MOVIMIENTO DE CARGAS
4.3.11.1 SERVICIO DE ESTIBAJE
ARGENTINA [BOLIVIA [BRASIL PARAGUAY RUGUAY |
ESTIBA EMBARQUE [ESTIBA SLINGAJE STIBA |
DESESTIBA ESCARGA ESTIBA [ESLINGAJE DESESTIBA |
4.3.11 MOVIMIENTO DE CARGAS
4.3.11.2 SERVICIOS DE MANIPULEO
ARGENTINA [BOLIVIA BRASIL ARAGUAY URUGUAY
DIRECTO MANIPULEO _'%pumo DIRECTO
lﬁzm:o IRECTO
INDIRECTO MANIPULEO MANIPULEO TNDIRECTO
TRANSBORDO
4.3.11 MOVIMIENTO DE CARGAS
4.3.11.3 SERVICIOS ACCESORIOS
IARGENTINA LIVIA [BRASIL IPARAGUAY [URUGUAY
CONSOLIDACION CONSOLIDADO CONSOLIDACION
DESCONSOLIDACION DESCONSOLIDADO ESCONSOLIDACION
MOVIMENTACAO

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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[ARGENTINA

PEAJE (1)

4.3.12 UTILIZACION DE VIAS NAVEGABLES

LIVIA

[BRASIL

PARAGUAY

(1) Incluye la utilizacidn de ciertas vias navegables principalaél’- g

30
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'1 5.1 SERVICIOS GENERALES A LAS NAVES
- (DERECHOS DEL PUERTO A LOS BUQUES)
[EsranoL PORTUGUES CONTRAPRESTACION
Derechoc de Utilizagéo da UTILIZACION INFRAESTRUCTURA
puerto infraestructura GENERAL Y NAUTICA DEL
de acceso PUERTO Y DE LOS CANALES
aguavidrio SECUNDARIOS.
~Derecho de utilizagdo do UTILIZACION DE
terminal porto privado. INFRAESTRUCTURA DE UNA
TERMINAL PARTICULAR. EN EL
CASO QUE ESTA MANTENGA SU
o CANAL SECUNDARIO
CORRESPONDE TAMBIEN ESTA
. CONTRAPRESTACION.
Uso de faros y UTILIZACION FAROS Y BALIZAS
I_pall.zau (1)

* Se recomienda la aplicacién por TRB y por escala del bugue
(incluyeentrada y salida). Se observa en la regién que
contrariamente a las tendencias internacionales, cada dia mas se
utiliza el TRN para la tarificacién portuaria, siendo esta
medida mas ambligua gue el TRB. (véase "National Ports Council

‘]cgnfaranca on Port Charges and the tonnage Measurement of

! Vessels" Londres, mato 1971; véase "Tarificacién Portuaria
UNCTAD TD/B/C.4/110, pégina 45)

1) Este cargo tiene como objetivo costear la contraprestacidn de

la sefializaclidn costera extraportuaria a nivel de cada pais.

-

5.2 SERVICIOS GENERALES A LA MERCADERTA
DERECHOS DEL PUERTO A LA MERCADERIA)
|=3PANOL RTUGUES CONTRAPRESTACION
, Derecho de puerto(l) Utilizagfo da
infraestructura UTILIZACION DE LA

t 5" do porto (1) NFRAESTRUCTURA
| DEL

\ +sembarcada descarga
mbarcada carregamento
! ™ ansbordo “lbaldeacao

i L]

En este cuadro en negrita (1) se indica el nombre de Ila
““rifa principal y a continuacién las tres alternativas.
' En este cuadro se ha adoptado el criterio de denominar
i Aegembarque o embargue en lugar de hacer referencia a importacidn,

portacidén y o trdnsito.

| * Lo arriba indicado obhedece a que este criterio se esta
| aplicando cada dia mas a nivel internacional, descartando la

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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denominacién de la destinacién aduanera y priorizando el tipo
operacidn. Mas alld de este criterio, hoy en dia ya se estd -

tendiendo a dos grandes clasificaciones: \
¥ {
- Embarcada y desembarcada ' {f ? ,i

- Transbordo w

Aplicando cada vez mas clasificaciones con distintos niveles
tarifarios e2n lo que hace al f£ipg de carga y no a la destinacién
aduanera.

. 5.2.1 CLASIFICACION POR CLASE

[ESPAfioL PORTUGUES
contenedores(1) contelineres
fcarga (2) mercadorias
[Ro Ro (3) Ro Ro

asajeros (4) asageiros
Eanaclu en ple anado en ple
(1) por TEU

(2) por t. Este rubro es factible de ser clasificado en todos los
tipos de mercaderias que sea necesarios para cada puerto o

pais.
(1) Por chassis, vehiculo o por TEU
(4) Por pasajero
Los cargos generales arriba indicados, estdn destinados en un
puerto moderno para solventar los costos fijos del puerto, o sea
para poder presupuestar 1a administracién general, el

mantenimiento de las areas y servicios comunes y también para
hacer previsiones respecto el desarrollo del puerto.

{.’ (3( [)"\L IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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| 5.3.1 PRACFICAJE Y PILOTAJE
ESPANOL 3 CO » o
Remolque (1) Reboque SERVICIO DE REMOLQUE| /4 3\
DE MANIOBRA PARA {3 ;j-f 3
ENTRADA SALIDA O P I
-~ CAMBIO DE BITIO. \ Y
Practicaje (2) Practicajea

ASESORAMIENTO DE quizj;gu

RUTA Y MANIOBRA EN
PUERTOS Y EN CANALES
SECUNDARIOS.
Pllotaje (3) Pllotajem ASESORAMIENTO DE
RUTA Y MANIOBRA
CANALES PRINCIPALES
Y RIOS

(1) Se recomienda la utilizacién de gamas de potencla de tiro por
hora. Asimismo se

recomienda incluir en 1la tarifa el
suministro
de los remolques.

(2) Se recomienda la utilizacién de gamas de TRB por entrada o
salida o movimiento.

(3) Se recomienda la utilizacién de gamas de TRB por tramo.

5.3.2 SERVICIOS DB DE MUELLE
[ EsSPAROL PORTUGUES CONTRAPRESTACION
Estadfa (1) Utilizacgdo das Utilizacién del
instalazbes de sitio de atraque
acostagem

(1) Se recomienda la utilizacién de metro de eslora por tipo de

muelle por hora (véase "Tarificacién Portuaria®, UNCTAD
TD/B/C.4/110) pdgina 45.)

5.3.3 SERVICIOS DE DEPOSITO Y ALMACENAJE

En la consideraclidn de este rubro se ha efectuado una
distincién entre depésito y almacenaje.

Tal como se define en
cada respectivo cuadro "Depdésito"™ es una actividad estdtica que

consiste en solamente custodiar y tener guardadas las mercaderias
a disposicién de su responsable, mientras gque el almacenaje
implica adicionalmente clertos posibles servicios a la mercaderia
como ser por ejemplo clasificaclidén, packaging, embolsado etc

v/
l C”\L IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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] 5.3.3.1 DEFINICIONES PRINCIPALES -
ESPHDL PORTUGUES CONTRAPRESTACION
] DEPOSITO (1) DEPOSITO Servicio consistente en poner
mercaderias bajo la guarda de un
agente gue guede en la obligacién
ﬁ

de responder de ellas cuando se lo |
pidan.

Servicio de depdsito que incluye
ademés otros servicios accesoriocs
cono ser remarcado, clasificacién
agrupamiento agregacién,
consolidado, desconsollidado,
fracclonamiento, etc.

ALMACENAJE (2) | ARMAZENAGEM

(1) Se recomienda la utilizacién de tonelada o metro cibico por
dia o de TEU por-dia de acuerdo a la clase de instalaciodn.

aplicar precios
iferenciados

(2) EBEn ocada tipo de mercaderia se podrd
d
] por cada serviclo y tipo de mercadria

5.3.3.2 DEPOSITO SEGUN TIPO DE OPERACION

]
]
i

ESPANOL PORTUGUES CONTRAPRESTACION
De corto plazo | Primera linha Depésito de mercaderias
e (interna) durante cortos periodos de

tiempo destinade a facilitar
las operaciones de entrega,
] clasificacién, embarque y
.l recepcién.
De largo plazo | Segunda Linha Depésito de mercaderias en los
(externa) recintos portuarios durante

)| medianos y largos periodos de
L tiempo

Se debe establecer en cada puerto el limite para el depésito de
corto plazo. En general se considera internacionalmente que

hasta 1 a 5 dias es de corto plazo y que hasta ese limite el
15&1’11010 es sin cargo.

A ]
|
®
» s ’i‘ (} '\L"' IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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ESPANCL

5.3.3.3 DEPOYIITO SEGUN TIPC DE RECINTO O

Y "y
*3-« AN
S

[ p 2T
IA

PORTUGUES

CONTRAPRESTACION

CERRADO INTERNA

Depésito en areas
cublertas

[ S

EXTERNA

Depdaito en areas
descublertas

:

CONTENEDORES CONTEINERES

FRIGORIFICA

Depdsito de
contenedores.

FRIGORIFICA

ESPECIAL

Depdsito cublerto
gon tempsratura
controlada.

ESPECIALS

i
]
! ABIERTC
i
]

Depésito
especializado
para productos
peligresos u
otros que
requieran
tratamiento
particular.

GRANEL LIQUIDO
GRANEL S0LIDO

TANQUES

Depdslto en
tangues.

81108

Depdsitoc en
silos,

EMBARCADERO

EN BARCAGAS
FLOTANTE

Depésito an
depdsitos

flotantss.

5.3.3.3 SERVICIOS ACCESORIOS Y DE ALMACENAJE

ESP. PORTUGUES CONTRAPRESTACION
CONSOLIDADO Consolidagéo Llenado de
contenedores
DESCONSOLIDADO Desccnsolidagio Vacliado de
contenedoras
CLASIFICACION Classtioagho Grdenamlento de
las partidas dea
las mercaderias.
ENEACADD Ensacamento Colocacidén de
| graneles en-saccs

_l fj . 35
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534 SERVICIOS FERROVIARIOS

ESPANOL EP()RTUGLFES CONTRAPRESTACION
TRACCION DE TRAFICO |TRACAO DE TRAFEGO | Traccion entre el puerio y
DE INTERCAMBIO ) DE INTERCAMBIO una estacion fuern de el
TRACCION DE TRAFICO |TRACAO DE TRAFEGO | Traccitn dentro del puento
INTERMNO{1} = INTERNO
PESAJE DE VAGONES(2) |Pesagem de vagbes idem servicio,
ESTADIA DE Estadia de vages idem servicio
VAGONES{3)

(1) Por tramo y por vagon

(2) Por umdad

(3) Por unidad por dia -

53 5 SERVICIOS A AUTOMOTORES

ESPANOL PGEU_GUES CONTRAPRESTACION
PESAIJE DE CAMIONES PESAGEM DE VEICULOS |Pesuje de vehiculos v de la

. mercaderia que lranspottan
ESTADIA DE VEHICULOS |Esiadia de veiculos Esticionamiento de
vehiculos

* Por umdad

53.6 SERVICIO DE GRUA FLOTANTE

ESPANOL RTUGUES NTRAPRESTACION

ARRENDAMIENTO DE
| GRUA FLOTANTE

SUPRIMIENTO DE
CABREA FLOTUANTE

Servicio de movimienio de

cargas con gria Notante

S

* Por hora y por mowvilizacion del equipo.

5.3 7 SUMINISTRO AGUA Y ENERGIA

ESPANOL PORTUGUES CONTRAPRESTACION
SUMINISTRO DE AGUA(1) | Suprimento D agun Provision de agun
SUMINITRO DE ENERGIA |Suprimento de encrgia Provision de encrgia eléciricn
ELECTRICA elétrica

SUMINISTRO DE Suprimiznio de telefone Provision de teléfono
TELEFOND

(*) Por conexion - desconexion y por consumo
(1) Esta puede ser de lancha o desde muelle

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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5.3.8 CONCESIONES Y ALQUILER DE ESPACIOS
] "ESPANOL PORTUGUES CONTRAPRESTACION

CANON Puesta a
disposicién de
-1 infraestructura a
- través de un
contrato de
" concesién
- PERMISO DE Locagdo de area Por el alguiler
OCUPACION (1) de espacios
"l portuarios a
o través de
contratos
-" precarios
= (1) Por m2 por tiempo.
-\ 5.31.9 SERVICIO DE AMARRE Y DESAMARRE
CESPANOL PORTUGUES CONTRAPRESTACION
-l AMARRE Y DESAMARRE Amarracgdo e Serviclo de
desamarracio amarre Yy
desamarre.
] * por TRB
'J 5.3.10 SERVICIOS DE SUMINISTRO DE EQUIPOS
CESPANGL PORTUGUES | CONTRAPRESTACION |
'1 ALQUILER DE EQUIPOS | ALUGUEL DE Facllitacldn de
- EQUIPAMENTO equipo portuario.

(*] Por tipo de equipo por turno o dia o periodo mayor. No se

recomienda el alquiler por hora, salvo en equipos de gran costo
como ser Gantry cranes.

-

J

—ll 5.3.11 SERVICIOS DE MOVIMIENTO DE CARGAS

- |
_1 A continuacién, al efecto de contar con una estructura para
el

novimiento de cargas, se ha elaborado tres cuadros, los cuales
“perniten dos alternativas de tarificacidn:

) Aplicar discriminadamente los serviclos de estibaje y manipuleo
(estibaje consisten las operaciones de embarqus o desembarque
entrs la bodega y la borda del bugque - o como se llama en algunos

‘Eninu "¢l gancho" - (cuadros 5.3.11.1 y 5.3.11.2). En sintesis
l1a operacién completa serd de estiba + manipulec. Adicionalmente
en el Ultimo cuadro se considerd también el casc del transhordo.

lEl) Aplicar an forma unificada un cargo integral gue abarca toda la

| A
o Q Lg) / Y s[ N
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operacién entre la bodega y la entrega (en el caso de los
l desembarques) o entre la recepcidén de la carga y la bodega

bugue (en los embargues). En esta alternativa se consi
‘ también el caso del tranbordo (cuadro 5.3.11,3). |
] & J=7F
| g
: l 5.3.,11.1 SERVICIO DE ESTIBAJE
| ESPANOL PORTUGUES CONTRAPRESTACION
ESTIBA ESTIVA Carga de la mercaderia
l desde el gancho (medio
‘ transportador en el costado
del buque) hasta la estiba
l en bodega.
DESESTIBA DESESTIVA Descarga de la mercaderia
| desde la bodega hasta el
] I gancho (medio transportador

en el costado del buque).

] {*) Por tipo de mercaderia, tonelada o TEU

5.3.11 SERVICIOS DE MOVIMIENTO DE CARGAS
5.3.11.2 SERVICIO DE MANIPULEO

\ ESPANOL PORTUGUES COUNTRAPRESTACION
DIRECTO IRETO Movimlento de la mercaderia
entre el gancho y la entrega, o
\ entre la recepcién y el gancho,

sin incluir esta operacién
almacenaje de largo plazo.

) | INDIRECTO INDIRETO Movimiento de la mercaderia

! entra el gancho y la entrega, o
entre la recepcién y el gancho,
incluyendo esta operacidn
almacenaje de largo plazo.

' JI'RAHSBORDD Baldecho Movinlento de la mercaderia

entre el gancho de un buque y
| de otro.

‘l] Por tipo de mercaderia, por tonelada o TEU,
| IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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5.3.11.3 SERVICIO DE TERMINAL

[Espafior PORTUCUES CONTRAPRESTACION % B
] SERVICIO DE Servigo de Dasde la recepcién (en la fegha } 5
CARGA carregamnento preindicada por el agente x51~1-
: maritiuo) hasta la estiba, 4 » 9
3 inciuyendo el almacenaije. TR
‘ SERVICIO DB Servico de Desde desestiba hasta la
DESCARGA deascarvegamento | entrega en la fecha indicada
3 por el agente maritimo),
\ incluyendo el almacenaije hasta
' una cierta cantidad de dias.
1 [sEvEmbE | Ealdecio Desde desestiba hasta estiba,
TRANSBORDO incluyendo alwacenaje libre
\ hasta una clerta cantidad de
] dias,
\ﬁ {*) Por tipo de

méraaderia, por tonelada o TEU.

; 5.3.12 UTILIZACION DE VIAS NAVEGABLES
ESPANOL

PORTUGUES CONTRAPRESTACION
USO BALIZAMIENTO Utilizagéo do Utilizacién del
balizamento balizamiento de

]
]
1
1 _ una via navegabla
]
,.J

troncal o
principal.

USC CANAL PRINCIPAL |Utilizagho da ptilizacidn de

Hidrovia

una via navagable
' o troncal o
L

principal.
{*) Por TRB por tramo.

En esta tarifa se ha omitido agregar tasas por la utillizacidn
._.da canales secundarios. Se considera que este tipo de servicios

deben estar inclufdos en cada puerto en el correspondiente derecho
=de puerto a los bugues. {(cuadro 5.1)

R

o : e
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_.0 REFERENCIAS

(1) Administracién General de Puertos, Normas de aplicacién cua;%u%L' _)
tarifario de los puertos Texto ordenado L

\‘.’
(2) Administracidén Nacional de Puertos, Cuerpo Normativo Tarifario
General de los Puertos del Uruguay.

(3) Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones del Paraguay,
Administracién Macional de Navegacidén y Puertos, Tarifa de
Tasas Portuarias, Decreto 12.499 del 13 da febrero de 1992.

(4) Tarifa dos portos de Rio de Janeiro, Niterol, Angra dos Reis,
Forno a Sepetiba, Estado de Rio dse Janeiro

(5) Estructura Tarifaria de los puertos de Bolivia sobre la

Hidrovia Paraguay - Parand Puerto Central Aguirre Portuaria,

fuente Ministerio de Defensa Nacional, Subsecretaria Naval y
de Intereses Maritimos, mayo 1994.

[ } l"/’ e IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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3. 0 ABREVIATURAS

ELRETARIA ©
CENERAL ./
A J .

AGP Administracién General de Puertos
ANNP Mninistracién Nacional de Navegacién y Puertos 5
ANP Administracién Nacional de Puertos % ] ‘
UNCTAD United Nations Comission for Trade and Devaelopment |
TEU Twenty equivalent unit
TRB Tonelaje de Registro Bruto (Gross Register Tonnage)
HPP Hidrovia Paraguay Parans
RO RO Roll on roll off

) o

Lr'){ n* I ;_.
%} I‘}'\.‘ IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS DICTADOS POR EL COMITE
GUB E DE D ARAGUAY - PARAN

(PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA PALMIRA)
APROBADOS EN LA V REUNION EXTRAORDINARIA DE CANCILLERES

DE LOS PAISES DE LA CUENCA DEL PLATA

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Baolivia, de |3
Republica Federativa del Brasil, de la Repulblica del Paraguay y de |la Republica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos,

CONVIENEN:

Articulo 1°.- Registrar el Reglamente Unico de Balizamiento, de fecha 19/6/96.
cuyo lexto se anexa y forma parte del presente instrumento, en aplicacion de las
disposiciones del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos Adicionales y
conforme a lo dispuesto por los Sefiores Cancilleres de los paises de la Cuenca del Plata en
su Quinta Reunién Extraordinaria.

Articulo 2°.- Los Gobiernos de los Paises Miembros procederan a la incorporacion
del Reglamento mencionado a sus respeclivos ordenamientos juridicos nacionales en
egjercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra
y de sus Protocolos Adicionales, de conformidad con sus procedimientos intermos.

La Secretaria General de la Asociacion serd depositaria del presente instrumento,
del cual enviara copias autenticadas a los Gobiernos de los paises signatarios y a los
restantes paises miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos plenipotenciarios suscriben el presente en la
ciudad de Montevideo a los tres dias del mes de diciembre de mil
novecientos noventa y ocho, en un original en los idiomas espafiol y porlugués, siendo
ambos textos igualmente validos.

Por el Gabierno de la Republica Argentina: [

v d

W Carles Onis Vigil

Por el Gabierno de la Republica de Bolivia:

/-J .

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil:

José Artur Denot Medeiros

Por el Gobierno de la Republica del Paraguay

rain Dario Centurian

Por el Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay

olfo Castells Mendivil

2 2 FEB. 201

ES COPIA FIEL
DEL ORIGINAL

Dra. Luciana Opertti
Asesoria Juridica

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Articulo 1

Los paises signatarios adoptardn el sistema I.A.L.A. (Regién
B) adaptado a la navegacidn fluvial o el sistema de sefializacidn
de "ACCIONES A EMPRENDER" o ambos en forma indistinta, seqin las
caracteristicas particulares de los diferentes tramos de la
hidrovia. En los tramos en gue fuere utilizado el sistema de
"ACCIONES A EMPRENDER", el mismo serd de acuerde con lo
especificado en los Articulos siguientes, y representados en los
Anexos I y II de este Reglamento.

Articulo 2

Se entiende por margen izquierda la margen situada del lado
izquierdo con relacidén a la direccidén de la naciente hacia la
desembocadura.

Articulo 3

Se entiende por margen derecha la margen situada del lado
derecho con relacidn a la direccidn de la naciente hacia 1la
desembocadura.

Articulo 4
Las senales visuales ciegas fijas, indicadoras de cambio de
margen, cuando estén situadas en la margen izquierda deben
exhibir el simbolo o o confeccionado con material

retroreflective de color rojo, socbre un panel en forma de rombo
pintade de blanco.

Articulo 5

Las sefales visuales ciegas fijas, indicadoras de cambio de
margen, cuando estén situadas en la margen derecha deben exhibir
el simbolo "X", confeccionado con material retroreflectivo de
color verde, sobre un panel en forma de rombo pintado de blanco.

Articulo 6

Las sefales wvisuales ciegas fijas, indicadoras de canal

, cuando estén situadas en la margen izquierda

deben exhibir el simbole "[__1" confeccionado con material

retroreflectivo de color rojo, socbre un panel triangular pintado
de blanco.

Articulo 7
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR

Las sefales visuales ciegas fijas, indicadoras de canal
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a , cuando estén situadas en la margen Egtééha {51
deben exhibir el simbole "[J", confeccionado con mate: §,uﬁ‘
retroreflectivo de color verde sobre un panel cuadrangular

pintadc de blanco.

Articulo 8

Las senfales visuales ciegas fijas, indicadoras de canal en

e , cuando estén situadas en la margen izquierda,

deben exhibir el simbole "H", confeccionado con material

retroreflectivo de color rojo, sobre un panel triangular pintado
de blanco.

Articulo 9

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras del canal en

, cuando estédn situadas en la margen derecha, deben

exhibir el simbolo mHE., confeccionado con material

retroreflectivo de color wverde, sobre un panel cuadrangular
pintado de blanco.

Articulo 10

Las senales visuales «ciegas fijas, indicadoras de
"bifurcacién del canal, deben exhibir el simbolo "Y¥",
confeccionado con material retroreflectivo de color amarillo,
sobre un panel cuadrangular o triangular pintado de negro, de
acuerdo con su posicion, en la margen derecha o izgquierda,
respectivamente. Existiendo canal principal, el simbolo debera
tener, en su parte superior, un segmente mds ancho que el otro,
indicande la direccién de ese canal.

Articulo 11

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras de peligro
aislado, deben exhibir el simbolo "+", confeccionado con material
retroreflectivo de color blanco, inscripto en dos paneles
circulares pintados de negro, unc encima del otro.

Articulo 12

Las sefiales visuales luminosas fijas, cuando estén situadas
en la margen izquierda, deben poseer una estructura pintada en
color blanco con dos franjas rojas y deben exhibir luz de
destellos rojos. -

Articule 13

Las sefiales visuales luminosas fijas, cuando estén situadas

en la margen derecha, deben poseer una estructura pintada en el
destellos verdes.
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Articulo 14

5o

—add Y

Los peligros recientemente descubiertos y aln no indicados

en documentos nduticos reciben 1la denominacién de "nuevo

peligro", pudiendo incluir obstrucciones como bancos de arena,

rocas o peligros resultantes de la accién del hombre, tales como
cascos zZozobrados, etc.

Parrafo 1 - Los nuevos peligros deben ser sefializados de
acuerdo a las presentes normas, lo mas
rdapidamente posible. Provisoriamente, los
nuevos peligros pueden ser sefializados con
cualquier tipo de balizamiento (boya,
tambor, baliza, etc. ) inclusive con
balizamiento luminoso utilizando luz blanca
con cualquier ritmo, excepto los utilizados
en las seflales cardinales del sistema
I.A.L.A., con la finalidad de definir sus
posiciones, siendo necesaria la divulgacién
de los nuevos peligros y de los
balizamientos establecidos, a través de los
Radic-Avisos.,

Pérrafo 2 - Si la autoridad competente considerase el
nuevo peligro especialmente grave para la
navegacion, por lo menos una de las sefales
usadas para balizarlo podrda ser duplicada
por una sefial adicional, lo mé&s pronto
posible, idéntica a su par.

Parrafo 3 - Un nuevo peligro puede ser marcado por una
senal de "racon", exhibiendo en cédigo Morse
la letra "D", mostrande el largo de una
milla ndutica en la pantalla del radar.

Parrafo 4 - La senal usada para duplicar puede ser

removida cuando 1la autoridad competente
estime que la informacién concerniente al
nuevo peligro fue suficientemente divulgada.

Articulo 15

Los puentes fijos sobre la Hidrovia Paraguay-Parand, que
tengan pilares de soporte sobre el agua, deben recibir
sefalizacidn e iluminacién en los diversos vanos.

Pirrafo 1 - El (los) vano (s8) principal (es) debe (n)
exhibir:
1 = en el centro, bajo el puente, una

luz rdpida blanca y en los pilares
laterales luces fijas o ritmicas,
de acuerdo con las convenciones
para el balizamiento maritimo;

II - en el pilar que deba ser dejado a
babor por el navegante gue sube el
rio, un panel rectangular blanco
conteniendo un rectdngulo verde,

con la ma oy 14 C _ggﬁﬁﬁ@%, R
adoptdndose g:%%a&EﬁQQ?gc dngu ﬁT

interior la dimensién minima de
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ITE = en el pilar gue deba ser dejado
por estribor, por el navegante que
Sube el rio, un panel rectangular
blancoe conteniendo un tridngulo
equildtero rojo, adoptindose la
dimensién minima uno coma cinco
(1,5) metros para el lado del

tridngulo.

Parrafo 2 - El (los) vano(s) secundario(s), si
hubiese(n) pilar(es) de soporte(s) sobre el
agua, debe(n) tener ese (esos) pilar(es)
senalizado(s) por luz fija blanca o
iluminado(s) por reflector(es) con luz
blanca que no encandile.

Parrafo 3 - Para los fines mencionados anteriormente, se
entiende como vano(s) principalies)

aguel(llos) aconsejado(s) para la navegaciodn
Y como secundario(s), el (los) otro {demds)
vano(s).

Parrafo &4 - Los alcances luminosos nocturnos de todas
las luces de sefializacién deberan ser

iguales © mayores de cinco (5) millas
nduticas.

Articulo 16

Las esquinas o extremidades de muelles, trapiches, dolfines,
boyas de amarre y terminales deben ser sefializados, en el periode
nocturno de acuerdo con las convenciones para el balizamiento
maritimo.

Parrafo 1 - Siempre que la dimensién principal de los
muelles, trapiches,dolfines, boyas de amarre
Y terminales exceda de diez (10) metros, los
mismos deben ser iluminados por luces
blancas que nec encandilen.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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ANEXO Il AL REGLAMENTO UNICO DE BALIZAMIENTO

CANAL JUNTO A LA MARGEN

PELIGRO

8G9 ap GTT eulbed
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SENALES DE LA MARGEN DERECHA

H

CANAL EN MEDIO DEL RIO

CAMBIO DE MARGEN

BIFURCACION DEL CANAL
PRINCIPAL: DIRECCION ANCHA
SECUNDARIA: DIRECCION ANGOSTA

REFERENCIAS:

BLANCO

BLANCO REFLECTIVO
7%
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ANEXO Il AL REGLAMENTO UNICO DE BALIZAMIENTO
SENALES DE LA MARGEN IZQUIERDA

AN\ AN

CANAL JUNTO A LA MARGEN CANAL EN MEDIO DEL RID BIFURCACION DEL CANAL
PRINCIPAL DIRECCION ANCHA
SECUNDARIA: DIRECCION ANGOSTA

REFERENCIAS:
BLANCO G~
774 BLANCO REFLECTIVO Nl
%
- W !-4;- ~

CAMBIO DE MARGEN . ,_.,._.- \
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REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS DICTADOS POR EL COMITE -
INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA
" {PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA PALMIRA]
APROBADOS EN L EXTRAORDINARIA DE CA RES
DE LOS PAISES DE LA CUENCA DEL PLATA

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la
Repabiica Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Replblica Onental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiemos,

CONVIENEN:

Articulo 1°.- Registrar el Reglamentc para Prevenir los Abordajes, de fecha
19/6/96, cuyo texto se anexa y forma parte del presente instrumento, en aplicacion de las
disposiciones del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos Adicionales v
canforme a io dispuesto por los Seficres Cancilleres de los palses de la Cuenca del Plata en
su Quinta Reunion Extraordinaria.

Articulo 2°.- Los Gobiermnos de los Paises Miembros procederan a la incorporacién
del Reglamento mencionade a sus respectivos ordenamientos juridicos nacionales en
ejercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra
y de sus Protocolos Adicionales, de conformidad con sus procedimientos internas.

_ La Secretaria General de la Asociacion serd depositaria del presente instrumento,
del cual enviard copias autenticadas a los Gobiernos de los paises signatarios y a los
. restantes paises miembros de la Asociacién.

EN FE DE LO CUAL, los respectives plenipetenciarios suscriben el presente en la
ciudad de Montevideo alos  tres dias del mes de diciembre de mil
novecientos noventa y ocho, en un original en los idiomas espanol y portugues, siendo
ambos textos igualmente validos,

For el Gobierno de la Repdblica Argentina: h

i ﬁI; B F i
VAVAVAVALY. LAM

arlos Onis Vigil

Por el Gobierno de la RepUblica de Botivia:

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil: o

K :
Pl

osé Artur Denot Medairos,

Por el Gobierno de la Republica del Paraguay:

Efrain Dari

Por el Gobierno de |a Repiblica Oriental del Uruguay:

S
//"/":‘:’_‘—‘_-_-_. _C'—-..
""" Adolfo Castells Mendivil .

2 2 FEB, Z012

ES COPIA FIEL
DEL ORIGINAL

%Lu%ﬁarm

Dr:;..a.uﬂa Juridica

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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REGLAMENTO PARA P
LOS ABORDAJES

HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA

(Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira)

Jmpresd en &l Senvicio de Hidrografia Naval
Suenos Aires - Arganting

COPIA FIEL
- 1995 -

-.-.--)-—
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REGLAMENTO PARA PREVENIR
LOS ABORDAJES

HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA

(Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira)

- 1995 -

Servizig dé Hidrobrafia Naval
Buenos Aires - Argentina

COPIA FiEL

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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PROLOGO

La presente publicacién conliene el Reglamento para Prevenir Abordajes en la
Hidrovia Parsguay-Parand (Puerto de Chcercs - Puerto de Nueva Palmira) adaptacidn
del "Convenio sobre el Reglamenlo Internacional para Prevenir los Abordajes”. Londies
1972 v su interpretacidn grifica, conforme lo previsto en Regla 1 inc. b) y ).

Ei presente Reglamento, aprobado en fa XV® Reunién del Comité Interguber-
namental de la Hidrovia Paraguay-Parand, forma parte del Protocole Adicional al
Acuerdo de "Santa Cruz de fa Sierra”, sobre "Navegacion y Seguaridad”,

-
D

El mencionado Acuerdo fué firmado por los cinco paises miembros del Tratado de
: la Cuenca del Plaia cn ¢l Valle de Las Leilas, Proviucia de Mendoza, Repdblica
: Argentina el dia 26 de Junio de 1992, entrando en vigor, luego de cumplidas las normas
y procedimicntos legales mnternas de cada pais ¥ a través de la Secretaria General de 1a
Aszociacién Latinoamericana de Integracion (ALADI) el dia 13 de Febrero de 1995,

E! dmbito de aphcacitn del przsente Reglamento queda determinado en fa Regla 1 del
mismo.

COPIA FieL
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR

Eﬁina 127 de 658



)

J

SECRETARA | gt ” = 5

CEHERAL e

3
FARTE A - GENERALIDADES
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PARTE B - REGLAS DE RUMBO Y GOBIERNO
Seccidn I. Conducta de buques en cualquier condicién de visibilidad.
REpin 4 Ambite dE SDRERCIOR . .cco v v vinesesaososnmsssssssnessasss i 9
RESE S NN o oswai s mdmassitsm ddin g s dviciaermiss sl 9
Regla 6 Velocidad deseguridad ......coc0vvecisennniavisssnsannissse 9
Repis 7 ionin 48 ADORARE & vy i s s daii e s s e v e v ot 10
Regla 8 Maniobras paraevitarelabordaje . . .. ... .. ... vriennennnnnn. 10
Rt 9 Canalos RSO0 s vsii oo sisms sviveian basibei e vaiaiie b amsas sl 11
Regla 10 Dispositivos de separacion de trafico .. ........, . 0iuinernnnneran 12
PARTE B - REGLAS DE RUMBO Y GOBIERNO
Seccion I, Conducta de los buques que se encuentren a la vista uno del otro,
REQIR D) AmbiO- e APHENEAN. o & oo visin s s i svaava R OlEE EETRE S 13
Repla 12Buquesdevela . ... oo o i 13
Reghi 1 Bogue Ut "BIGMZE" . viiiivvnssserieaieiavnes svbiese s fass s 13
Regla 14 Situacién de “voelta encontrada® .. ... ... ... ... ..., g
Bepin 15 SRuntiin O "Brine® .o seimianis i e n BCEE e iuielath 6 st ST B 14
Regla 16 Maniobra del buque que “cede el paso® . ... ...... . ... ... .. 0cvunn. 15
Regla 17 Maniobra del buque que "siguearumbo™ .. ...... ... vvivrnrenns 15
Regla 18 Obligaciones entre categoriasde buques . ........ ... . ..000ua.. 15
PARTE B - REGLAS DE RUMBO Y GOBIERNO
Seceidn HI. Conducta de los buques en condiciones de visibilidad reducida.
BREEIRI BT Jouie o b iwowiadn. ool e s Lo B B A Te o R A B L eS80 17
PARTE C - LUCES Y MARCAS e Interpretacion grélica.
Regin 20 Aanbite dt splICCISNY : 5o vv i s i R e VR N ST 18
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REGLAMENTO PARA PREVENIR LOS ABORDAJES
EN LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

PARTE A - GENERALIDADES

REGLA 1
AMBITO DE APLICACION

a) El presente Reglamento se [ormula de acuerdo con el inciso b) de la Regla 1 del
Convenio para Prevenir los Abordajes en ¢l Mar - Londres 1972

b) El presente Reglamento se aplicard a todos los buques en todas las aguas de la
Hidrovia Paraguay - Parand (Puerto de Céceres - Puerto de Nueva Palmira).

REGLA 2
RESPONSABILIDAD

a) Ninguna disposicion del presente Reglamento eximird a un buque, o a su propietario,
al Capitén o a la dotacién del mismo, de las consecuencias de cualquier negligencia en
el cumplimiento de este Reglamento o de negligencia en observar cualguier precaucion
que pudiera exigir la practica normal del marino o las circunstancias especiales del
Caso.

b) En la interpretacion y cumpimiento del presente Reglamento se tomarén en
consideracidn todos aquellos peligros de navegacién y riesgos de abordaje y todas las
circunstancias especiales, inclufdas las limitaciones de los buques interesados, que
pudieran hacer necesario apartarse de este Reglamento, para evitar un peligro
inmediato.

REGLA 3
DEFINICIONES GENERALES
A los electos de este Reglamento, excepto cuando se indique lo contrario:

a) La palabra "buque” designa a toda clase de embarcaciones, incluidas las embarcaciones
sin desplazamiento (*) y los hidroaviones, utilizadas o que puedan ser utilizadas como
medio de transporte sobre el agua.
v . IF-2017-19540497-APN-SSPOBPMIR F| |

(*) Significa que no desplazs volumen de agua al fotar (caso de hidroaviones » cierta velocidad) y las
smharraciones de eplchddo e alee
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. b) La mprcslﬂn

mdquina.

. ¢) La expresitn “buque de vela® significa todo buque navegando a vela siempre que su
miquina propulsora, en caso de llevarla, no se esté utilizando.

d) La expresion “buque dedicado a la pesca” significa todo bugue que esté pescando con
redes, lineas, aparejos de arrastre u otras arles de pesca que restrinjan su
maniobrabilidad; esta expresion no incluye a los buques que pesquen con curricin u

. otro arte de pesca que no restrinja su maniobrabilidad.

e) La palabra “hidroavién® designa a toda acronave proyectada para maniobrar sobre las
aguas.

[) La expresion “buque sin gobierno” significa todo buque que por cualquier circunstancia
excepcional es incapaz de maniobrar en la [orma exigida por este Reglamento vy, por
consiguicnie, no pucde apariarse de la derrota de otro buque.

! g) La expresion "buque con capacidad de maniobra restringida® significa todo buque que,
debido a la naturuleza de su trabajo, ticne reducida su capacidad para maniobrar en
la forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la
. derrota de otro buque. La expresion “buques con capacidad de maniobra restringida”
incluird pero no se limitard a:
1) Buques dedicados a colocar, reparar o recoger marcas de navegacion, cables o
. conductos submarinos.
2) Buques dedicados a dragados, trabajos hidrogrificos, occanogrificos u operaciones
subacuas / con buzos.
. 3) Buques en navegacidn que estén haciendo combustible o trasbordando carga,
provisiones o personas;
™ 4) Buques dedicados al lanzamiento o recuperacion de acronaves;
. 5) Buques dedicados a operaciones de limpieza de minas;
6) Buques dedicados a operaciones de remolqgue que, por su naturaleza, restrinjan muy
fucrtemente al buque remoleador y su remolque en su capacidad para apartarse de
l la derrota.

) La expresion "buque restringido por su calado” significa un bugue de propulsion
mecdnica que, por razon de su calado en relacion con la profundidad y la anchura

! disponible de agua navegable, tiene una capacidad muy restringida de apanarse de la
derrota que estd siguiendo.

. i) La expresion "en navegacion” se aplica a un buque que no esté ni londeado, ni amarrado
a ticrra, ni varado,

! J) Por “eslora® y "manga” sc entenderd la eslora total y la manga méxima del buque.

k) Sc entenderd que los bugques estdn a la vista uno del olro tnicamente cuando uno ’
! pueda ser observado visualmente desde el otro,

1) La expresion “visibilidad reducida” significa todas las condiciones en que la visibilidad
! esti disminuida por niebla, bruma, nieve, fuertes agnaceros, 10Fs2047319840407APN-SSPYVN#MTR
cunlesquicra otras causas andlogas. CCPIA FIEL
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PARTE B - REGLAS DE RUMBO Y GOBIERNO

SECCION | - CONDUCTA DE BUQUES
EN CUALQUIER CONDICICN DE VISIBILIDAD

REGLA 4
AMBITO DE APLICACION

Las Reglas de la presente Scccidn se aplicardn en cvalgquicr condicién de visibilidad.

REGLA 5
VIGILANCIA

Todos los bugues mantendrin en todo momento una eficaz vigilancia visval v auditiva,
utilizando asimismo 1odos los medios disponibles que sean apropiados a las circunstancias
y condicioncs del momento, para evalvar plenamente la situacidn y el riesgo de abordaje.

REGLA 6
YELOCIDAD DE SEGURIDAD

Todo buque navegard en todo momento 2 una velocidad de seguridad tal que le
permila ejecutar la maniobra adceuada y elicaz para evilar el abordaje y pararse (*} a la
distancia que sea apropiada-a las circunstaneias ¥ condiciones del momento,

Pura determinar la velocidad de scguridad se tendrdn en cuenta, entre otros, Jos
siguientes [actores:

2) En todos los buques:

1) El estado de visibilidad;

2) La densidad del trafico, incluidas Jas concentraciones de buques de pesca o de
cualquier otra clase;

3) La maniobrabilidad del bugue tenicndo muy en cuenla la distancia de parada (")
¥ la capacidad de giro cn las condiciones del momento;

4) De noche, la existencia de resplandor, por ejemplo, el producido por luces de tierra
o por &l reflejo de las luces propias;

5) El estado del viento, de Jas aguas y corriente y la proximidad de peligros para la
navegacion;

G6) El calado en relacion con la profundidad disponible de agua.

(") Sipnilica parar la arrancade.
(**) Debe interpretarse: Distancia mecesacia para paver la armarcada.

pagina 137 de 658

|F-2017-19540497-APN-Ssﬁ%{t&)i}f&‘#ﬁ]\ag|‘1z:-l EL




J aenpTan A B

y
S o
LERIEHAL =
e
A =t A P
Sna e :

Er——

l b) Ademas en los buques con radar funcionando correctamente:

i) Las caracteristicas, eficacia y limitaciones del equipo de radar;

2) Toda restriccién impuesta por la escala que esté siendo utilizada cu el radar;

3) El efeclo en la deteccidn por radar del estado do las agnas y tiempo, asi como de
otras fuentes de interferencia;

4) La posibilidad dc no deteclar en el radar, a distancia adecuada, buques pequefios,
¥ otros objetos flolantes; '

5) El ndmero, situacidn y movimiento de los buques detectados por radar;

6) Laevaluacidn mds exacta de la visibilidad que sea posible, cuando se utiliza el radar
para determinar a distancia a la que se ballen los bugues v otros objetos préximos.

REGLA 7

RIESGO DE ABORDAJE

a) Cada buque hard uso de todos los medios de gue disponga y que scun apropiados para
la crcunstancia y condiciones del momento, para determinar s1 cxiste riesgo de
abordaje. En caso de abrigarse alguna duda, se considerard que el riego existe,

b} 5isedispone de equipo radar y funciona correctamente, se ulilizaré en forma adccuada,
ingluyendo la exploracién a distancia para tener pronlo conocimiento del riesgo de

abordaje, asi como el punteo (*) radar u otra [orma analoga de observacion sistemética
I de los objetos delectados.

¢} Se evitaran las suposiciones basadas en informacifm insuficiente, especialmente la
l obtenida por radar.

. . . . . . .
) Para determinar si existe ricsgo de abordaje se tendri en cucnta, entre otras, las
. siguientes consideraciones:

1) Se considerard que existe riesgo de abordaje, si la demora de un bugue que se
l aproxima no varfa en forma apreciable;

2) En algunos casos, puede existir riesgo afin cuando sea evidente una variacibén
apreciable de la demora, en particular al aproximarse a un buque de gran tamaic
o a un remolque © a cualguier bugue a muy corta distancia,

=] e

REGLA 8

MANIOBRAS PARA EVITAR EL ABORDAJE

. a) Silas circunstancias def caso lo permiten toda maniobra que se efcehie para evitar un :

abordaje serd llevada a cabo en forma clarg, con debida antelacién y respetando las
l bucnas précticas marineras.

IF-2017-19540497-APN_@@W“E’R
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) Silas circunstancias del caso lo permiten, los cambios de rumbo ;“}g‘mﬁ'ﬁﬁﬁ’hue se
clectien para cvilar un abordaje serdn lo sulicientemente amplios para ser facilmenie
perabidos por otror buque que los observe visualmente o por medio del radar. Debera
evitarse una sucesion de pequeiios cambios de rumbo y/o velocidad.

¢) S$ihay espacio suliciente, la manichra de cambiar solamente el rumbo puede ser 1a més
eficaz para evitur una silvacion de aproximacion cxcesiva, a condicién que se haga con
bastanle antelacibn, sea considcrable y no produzea una nveva situacién de
aproximacion excesiva.

d) La maniobra que se efectie para cvilar un abordaje serd tal que el buque pase a una
distancia-segura del otro. La eficacia de la maniobra se deberd ir comprobando hasta
el momento en que el otro buque esté pasado y en franquia.

e¢) 51 es nccesario, con objeto de evitar el abordaje o de disponer de més tiempo para
estuditar [a situacidn, el buque reducird su velocidad o suprimird toda su arrancada
parando o invirtiendo sus medios de propulsion.

f) 1) Los buques que en virtud de cualguiera de fas presentes reglas estén obligados a no
eslorbar el tramsito o frdnsitc scguro de otro bugue maniobrardn prontamente,
cuando asf lo exijan las circunstancias, a fin de dejar espacio suliciente para permitir
el trénsito seguro del otro buque.

2} Los buques que estén obligados a no eslorbar el transito o transito seguro de otro
bugque no quedaran exentos de dicha obligacion cuando se aproximen al olro bugue
con riesgo de que s¢ produzea un abordaje y, al efectuar las maniobras, respetaran
rigurosamente lo dispuesto en las reglas de la presente Parte.

3} Cuando dos bugues se aproximen ¢l uno al olro con riesgo que se produzea un
abordaic, gl buque cuyo trinsits no deba ser estorbado seguird estando plenamente
obligado a cumplir con lo dispuesto en las Reglas de la presente Parte.

REGLA 9
CANALES ANGOSTOS

a) 1) Los bugues que naveguen a lo largo de un pase o canal angosto se mantendrén lo
mis cerca posible del ifmile exterior del paso o canal que guede por su costado de
estribar, siempre que pucdan bacerlo sin que ello eniraiie peligro.

2) Tomando cn consideracidén el parrafo a 1) y la Regla 14 a), un buque con
propulsitn mecinica navegando, en rios o canales aguas abajo {corriente a favor)
tendrd derecho de paso sobre un buque navegando aguas arriba. Propoadrd la
manera y el lugar de pasaje y cloctuard las seiiales de maniobra apropiadas
prescriptas por la Regla 34 a) 1), El buque navegando aguus arriba (corriente en
contra) se aguantsrd lo que sea necesario para pecmilis un €ruce SEEUrC.

b) Los bugues de eslors inferior a 20 metros o loi-F[aéb:iRg%ggiozs% A\rghgggmhﬂe
a ani

transito de un bugue que sblo pueda navegar con segurl enfro de un’paso o ¢
angosto.
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¢) Los buques dedicados a la pesca no cstorbarin el trinsito de aingilin otro bugue que
navegue dentro de un paso o canal angosto.

d) Los bugues no deberdn cruzar un paso o canal angosio si al hacerlo estorban el transito
de otro buque que sdlo pueda navegar con seguridad dentro de dicho paso o canal.
Este oo buque podri usar la senal acustica prescripta en la Regla 34 d) si abriga
dudas sobre la intencién del buque que cruza.

£} 1) En un paso o canal angosto, cuando iinicamente sca posible adelantar si el bugue
alcanzado maniobra para permitir el adelantamienio con seguridad, ¢l bugue que
alcanza Jeberd indicar su intencién haciendo sonar la sefial adecuada prescripta en
la Regla 34 ¢} 1). El bugue alcanzado dara su conformidad haciendo sonar la sefial
adecuada prescripta en la Regla 34 ¢) 2) y maniobrando para permitir cl
adelantamicnto con seguridad. Si abriga dudas podrd uwsar la schal acdsiica
prescripta en la Regla 34 d).

2) Esta Regla no exime al buyue que aleanza de sus obiigaciones segun la Regla 13,

f) Los buques que se aproximen a un recodo 0 zona de un paso o canal angosto en donde,
por obstacylizacién de la visién, no puedan verse otros buques, navegaran alerta y con

precaucidn haciendo sonar la sefial adecuada prescrits cn la Regla 34 e),

1) Siempre que las circunstancias lo permitan, los buques cvitardn {fondear en un canal
angosLo.

REGLA 10
DISPOSITIVOS DE SEPARACION BE TRATICO

"Reservado para el caso quesean dstablecidos Dispositivos de Separucion de Trafico”.
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'SECCION Il - CONDUCTA DE LOS BUQUES QUE® SE:_“._*‘
ENCUENTREN A LA VISTA UNO DEE OTRO

EEGLA 11
AMBITO DE APLICACION

Las Reglas de esta Seccidn se aplican solamente a los bugques que se encnentren a la

vista uno del otro.

a)

by,

b)

REGLA 12
BUQIES DE VELA

Cuando dos bugues de vela se aproximen uno al olro, con riesgo de abordaje, uno de
ellos s¢ mantendrd apartado de §a derrota del otro en la forma sigiente:

13 Cuandg cada uno de ellog rectha ef viento por bandas contrarias, el que [o reciba
por babor se- mantendrd apartade de la derrota del otee;

2) Cuando ambos reciban el viealo por la misma banda, ef buque que eslé a
barlovento sc mantcndra apartado de la derrota del que csté a sotavento;

3} 5iun bugue que recibe el viento por babar avista a otro buque por barlovenlo y no
puede delerminar con certeza si el oLro buque recibe el viento por babor o estribor,
se mantendrd apactado de la derrota del ofro,

A los fines de la presente Regla se considerard banda de barlovento la contraria a a

que se lleve cazada la vela mayor, o en el caso de los buques de aparejo cruzado, u

banda contraria a la que se lleve cazada la mayor de la velas de cuchillo.

REGLA 13
BUQUE QUE "ALCANZA"

No obstante lo dispuesto en las Reglas de la Parte B, secciones I y IT, todo buquc que
alcance a olro se mantendrd apartado de la derrota del buque alcanzado.

Sc considerard como bugue que alcanra a lodo buque que se aproxime a otro viniendo
desde una marcacion mayor de 22,5 grados a popa del través de este Gllimo, es decir,

gque se encucnire on una posicidn tal respe ?ﬁd‘% c cheiEL
solameate le sca postbie ver la luz de alc‘mcgﬁdzeﬁt Q%giéaﬁgﬁ:g s luces

de costado.
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Cuando un bugue abrigue dodas de si estd alcanzando o no a otro, considerard que lo
estd haciendo y actuard como bugue que alcanza.

L)
L

.

-
T’

Ninguna variacion posterior de la marcacidn entee los dos bugues hard del buque que
alcanza un buque que cruza, en el sentido que se da en este Reglamento, ni le
dispensard de su obligacién de mantenerse apartado del buque alcanzado, hasta que lo
haya adelantado completamente y se encuentre en franguia,

REGLA 14

,l.

SITUACION "DE VUELTA ENCONTRADA"

=
Tt

A menos que se acuerde lo contrario, cuando dos bugues de propulsion mecinica se
encuentran con derrolas de vuelta encontrada y préximo uno al otro que iavolucren
peligro de colision, cada uno alierard su rumbo a estnbor de tal manera que cada uno
pase francamente por la banda de babor del otro,

Se considerard gue (al situacién existe cvando un bugue vea a otro por su proa o cast
por su proa de forma que, de noche, verfa las-luces de tope de ambos palos del otro
erliladas o casi enfiladas v/o las dos luces de costado, y de dia, observaria al otro
buque bajo el dngule de apuriencia correspondicnte.

L]
Fmt

Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacidn supondrd que existe y actuars
€I CONSecusneli.

—

Mo abslante [o mdicado en el pdrralo a) de esta Regla, un bugue de propulsion
mecanica navegando en aguas abuajo (corricnts a favor) tendrd derecho de paso con
respecto a uno que se dirija aguas arriba. Propondra la manera de pasaje y cfectuara
las sefales de maniobra prescriplas en la Regla 34 a) 1) segin corresponda,

J.

=
—

o

REGLA 15

SITUACION "DE CRUCE"

[
R

Cuando dos bugues de propulsién mecdmca se crucen con ricsgo de abordaje, el buque
que Lenga al otro por su costado de estribor, sc mantendrd apartado de la derrota de
cste otro v, si las circunstancias lo permiten, evitara cortarle la proa.

Mo obstante el incise a), ningin buque de eslora inlerior a 20 melros o velero, cruzaréd
el rio estando a la vista, con riesgo de nbordaje, de un bugque con propulsion mecdnica
navegando aguas arriba o aguas abajo.

A

i
s

s T

|
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REGLA 16

Todo buque que esté obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque
maniobrar4, en lo posible, con anticipacion suficiente y de forma decidida para quedar bien
franco del otro buque.

REGLA 17
MANIOBRA DEL BUQUE QUE "SIGUE A RUMBO”

a) 1) Cuando uno de los buques deba mantenerse apartado de la derrota del otro, este
tiltimo mantendrd su rumbo y velocidad.

2) No obstante, este otro buque puede actuar para evitar el abordaje, con su propia
maniobra, lan pronto como le resulte evidente que ¢l buque que deberia apartarse
no estd actuando en la forma preceptuada por este Reglamento.

b) Cuando, por cualquier causa, cl bugue que haya de mantener su rumbo y velocidad se
encuentre tan proximo al otro que no pueda evitarse el abordaje por la sola maniobra
del bugue que cede el paso, el primero cjecutard la maniobra que mejor pueda ayndar

| a evitar el abordaje.

¢} Un buque de propulsidn mecinica que maniobre en una situacitn de cruce, de acuerdo
con el parrafo a) 2) de esta Regla, para evitar ¢l abordaje con otro buque de
propulsion mecdnica, no cambiard su rumbo a babor para maniobrar a un bugue que
se encuenlre por esa misma banda, si las circunstancias del caso lo permiten.

d) La presente Regla no exime al bugue que cede ¢l paso, de su obligacion de mantenerse
apartado de la derrota del otro.

REGLA 18

] OBLIGACIONES ENTRE CATEGORIAS DE BUQUES
Sin perjuicio dc lo dispuesto en las Reglas 9, 10 y 13:

a) Los bugques de propulsion mecinica, en navegacion, se mantendrén apartados de la
derrota de:

1) Un bugue sin gobiemo,
2) Un bugue con capacidad de maniobra rcpﬁ:iggﬂgg540497_AprmNFREL

3) Un bugue restringido por su calado;

.IIIIII).....,!’.I.‘
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. 4) Un buque dedicado a la pesca;
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. 5) Un buque de vela,

b) Los bugues de vela, cn navegacién, sc mantendrin apartados de la derrota de:
1) Un bugue sin gobierno;

2) Un bugue con capacidad de manicbra restringida;

3) Un huque restringido por su calado;

4) Un buque dedicado a la pesca,

¢) En la medida-de lo posible, los buques dcd:cadm a la pesca, en navegacidn, s
mantendrin apartados de la dervota dot

1) Un buque sin gobierno;
2) Un bugue con capacidad de maniobra restringida;

3} Un buque r::s.lr-ingido por su caladoe.

)

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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a)

b}

SECCION lif - CONDUCTA DE LOS BUGUES EN- . <07
CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

REGLA 19

CONDUCTA DE LOS BUQUES EN CONDICIONES DE
VISIBILIDAD REDUCIDA

1) Esta Regla es de aplicacin a los bugues que no estén a la vista uao de otro cuando
naveguen cerca o dentro de una zona de visibilidad reducida superior a 1000 metros.

2) Cuando dicha visibilidad sea inferior a 1000 metros y las circunstancias y
caracteristicas fisicas del rfo lo aconsejen, los buques procederdn a fondear o
amarrarse, dc ser posible, lo més aiejados dzl ¢je del canal de navegacion.

Todos los buques navegardn a una velocidad de seguridad adaptada a las circunstancias
¥ condiciones de visibilidad reducida del momento. Los buques de propulsién mecanica
tendrdn sus maquinas listas para maniobrar inmediatamente.

Todos los buques tomaran cn consideracién las circumstancias y condiciones de
visibilidad reducida del momento, al cumplir con las Reglas 4 2 9,

Todo buque que detecte Gnicamente por medic del radar la presencia de otro buque,
determinard si sc estd creando una situaciGn Je aproximacion cxcesiva y/o riesgo de
abordaje. En caso afirmativo maniobrard consecuentcmente con suficiente antelacion.

Salvo en los casos vn que se haya comprobado gue no existe riesgo de abordaje, todo
bugue que viga, al parecer a proa de su través, la sefial de niebla de otro buque, o que
no pueda evitar una situacién de aproximacidn excesiva con otro buque situado a proa
de su (ravés, deberd reducir su velocidud hasta la minima de gobiermo. Si fuera
necesario, suprimird su arrancada y en todo caso navegars con extremada precaucion
hasta gue desaparezea e peligro de abordaje.

COPIA FIEL
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&l PARTE C - LUCES Y MARCAS
) REGLA 20
' AMEITO DE APLICACION

la} Las Reglas de esla Parte deberdn cumplirse en todas las condiciones meteorologicas.
i

Las Repglas relativas a las luces deberdn cumplirse desde la puesta del sol hasla su
"{ salida, y duranle ese intervalo no sc exhibird ninguna otra luz, con la excepeion de
aruclias que no puedan ser conlundidas con las luces menconadas cr csle Reglamento
o0 que no perjudiquen su visibilidad o cardcter distintivo, ni Impidan el ejercicio de una
. vigilancia eficas,

¢) Las luces preceptuadas por estas RLE];IS en caso de llevarse deberidn exhibirse también
. desde la salida hasta la puesta del sol si hay visibilidad reducida y podrén exhibirse en
cunalquier ofra circunslancia que sc considere necesario.

.d) Las Reglas rolativas a las marcas deberdn cumplirsu de dia.

¢) Las luces y marcas mencionadas en estas Reglas cumplicdn las especificacionus del
l Anexo | de este Reglamento.

5.

. DEFINICIONES

REGLA 21

.a] La "luz de rope" es una luz blanca colocada sobre cl eje longitudinal del buque, que
muestra su vz sin inlerrupcidon co todo un arco del hurizonte de 225 grados, fijada de !
lorma que sea visible desde la proa hasta 22,5 grados a popa del través de cada costado

‘ del buque, cxceplo en buques de eslora inferior a 12 metros donde la luz de tope sc
colocard lo mds préxime posible al ejc longitudinal del buque.

k
b) Las "luces de eostado” son una luz verde en la banda de cstribor y una luz roja en la f
banda dc babor que muestran cada una su luz sin interrupcion cn todo uva arco del I
horizonte de 112,5 grados, fjadas de forma quoe sca visible desde la proa hasta 22,5 f
arados a popa del través de su costado respective. En los bugues de eslora inferior a I

20 metros las luces de costado podrin estar combinadas ca un solo farol llevado en el

¢je Jongiludinal def buque. En buques de eslora inlerior a 12 metros, oste furol serd l

. colocado lo més corca posible, sepin sea actible, del ¢je fongiludinal del buqgue. ' ‘

l-:] La "luz de alcance” cs una luz blanca colocada o més corea posible de la popa, que

mucstia su luz sin interrupcion en todo an erco del horizonte de |PHerpdes0nyin ABN- SSWI@WF& =L
firma qua sea visible en un arco de 67,5 grados contados a parlir de la popa hacia cada

una de las bandas del buaue, g :
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d) La "luz de remolque” cs una luz amarilla con las mismas caracteristicas que la "luz de
alcance” definida en el parralo c).

¢) La “luz todo horizonte" es una luz que es visible sin interrupeidn en un arco de
horizonte de 360 grados.

f) La “luz centelleante” es una luz que produce centelleos a intervalos regulares, con uny
frecuencia de 120 o mis centelleos por minuto,

g) La “luz centelleante especial® es una luz centelleante amarilla a intervalos regulares y
con una frecuencia de 50 a 70 destellos por minuto, colocada lo més hacia proa posible,
segiin sca factible sobre ¢l gje longitudinal del remolque y mostrando una luz continua
sobre un arco del horizonte no menor de 180 grados ni mayor de 225 grados y fijada
de tal manera que sea visible desde la proa hasta no més de 22,5 grados a popa dl
través de cada costado del buque.

REGLA 22
VISIBILIDAD DE LAS LUCES

Las luces prescriptas cn estas Reglas deberdn tener la intensidad especificada en ¢l
Ancxo 1, de modo que scan visibles a las siguicnies distancias minimas:

a) En los buques de eslora igual o superior a 50 metros:
- Luz de 1ope, 6 millas;
- Luz de costado, 3 millas;
- Luz de alcance, 3 millas;
- Luz de remolque, 3 millas;
- Luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 3 millas;
- Luz centelleante especial, 2 millas. '

b) En los buques de eslora igual o superior a 12 metros, pero inferior a 50 metros:
- Luz de tope, 5 millas; pero si la eslora del buque es inferior a 20 metros, 3 millas;
- Luz de costado, 2 millas;
- Luz de alcance, 2 millas;
- Luz de remolque, 2 millas;
- Luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 2 millas;

c) En los buques de eslora inferior a 12 metros:
- Luz de tope, 2 millas;
- Luz de costado, 1 milla;
- Luz de alcance, 2 millas;
- Luz de remolque, 2 millas;
- Luz todo horizonte blanea, roja, verde o amarilla, 2 millas;

d) En los buques u objetos remoleados poco vmhlEﬁZQJﬁ.tﬂ.ﬁﬁ‘lﬂﬂﬂﬁﬂﬁMﬁSﬁ“\iN#MTR

- Luz hlanca todo horizonte, 3 millas. o o
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REGLA 23

BUQUES DE PROPULSION MECANICA, EN NAVEGACION

a) Los buques de propulsion mecinica en navegacion exhibirdn:

1) Una luz de tope a proa. Los buques de eslora inferior a 20 metros deberdn exhibir
esa luz lo més a proa que sea posible.

2) Una segunda luz de tope, a popa y mis alta que la de proa, exceptuando a los
buques de menos de 50 metros de eslora que no tendréin obligacién de exhibir esta
segunda luz, aunque podridn hacerlo;

3) Luces de costado;

4) Una luz de alcance.

Fig.1: Bugue de propulsion mecinica cn navegacion

-n.-n--,--.ll)llllll
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Fig.2: Puquc de propulsidn mecinica ¢n navegacién de menos dz 50 m, de eslom

b} Los aerodeslizadores, cuando operen en la condicidn sin desplazamiento de volumen
de agva, exhibirdn ademds de las luces prescritas en el parralo a) de esta Regla, nna
luz amarillz de centelieos todo horizonte donde mejor pueda ser vista.

IF-2017-19540497-APN-SSHOVNAI TR £ i
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Fig.3: Acrodeslizador operando sin desplazamicnie de agua
Menos de 50 m, de exlor

Figd: Acmdeslizador operando con desplazimiento de agui
Menos de 30 m. de eslom

- D R E EEEE. - . JI]JI 3 B B N N

COPIA Fi
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3)

Los buques de propulsion mecdnica de eslora inferior a 12 metros podrin exhibir,
en lugar de las luces prescriptas en el prrafo a) de esta Regla, una luz blanca todo
horizonte y luces de costado;

Los bugues de propulsion mecdnica de eslora inferior a 7 metros y cuya velocidad
mixima no sea superior a 7 nudos, podrdn exhibir, en lugar de las luces preseriptas
en ¢l parrafo a) de esta Regla, una luz blanca todo horizonte ¥, si es posible,
exhibirdn también luces de costado;

En los buques de propulsion mecdnica de eslora inferior a 12 metros, la luz de
tope o la luz blanca todo horizonte podra apartarse del eje longitudinal del buque
si no es posible colocarla en dicho cje, a condicion de que las luces de costado
vayan combinadas en un solo farol, que se llevara en ¢l eje longitudinal del buque
o colocado tan cerea como sea posible de la linea proa-popa en que vaya la luz de
tope © la luz blanca todo horizonte.

'Y
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e
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o Ty
b
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e
-
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Iig.5: limharcacién de propulsion mecinica de menes de 7 m. de esloma,
cuyn velovidad mixima no exceda los T nudos

IF-2017-19540497-APN-8939\?F\,£/I1ER., Ll
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Fig.& Embarcacion de propulsion mecinica de menos de |2 m. de cslom

REGLA 24
BUQUES REMOLCANDO Y EMPUJANDO
1) Todo buque de propulsion mecanica cuando remolque a otro exhibira:

1) En lugar de la luz prescrita en los apartados 1) o 2) de Ia Regla 22 a), dos luces de
tope en linea vertical. Cuando la longitud del remolque, medido desde la popa de
buque que remolca hasta el extremo de popa del remolgue, sea superior a 200
metros, exhibird 3 luces de tope a proa, segin una linca vertical,

2) Luces de costado;

§) Una luz de alcance;

4) Una luz de remolque en linca vertical y por encima de la luz de alcance;,

| Una marca biconica en el lugar mas visible cuando la longitud del remolque sea

superior a 200 metros.

COPFIA Fic
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Pag T Huguie de propulsion mocanca, remaodcando psor pepa
Remolcador de menos de 50 m. de eslora;
Longiud de remolque mas de 200 m

Fig 8 Buque de propulsion mecinica, remolcando por popa
Remolcador de menos de 50 m. de eslara]
Longitud del remolque 200 meiros o menos

.
|F-2o17-19540497-APN}§SQ\?\}@|\5:T’F5L
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conexidn rigida formando una unidad compuesta, serin conaderados como un bugue
de propulsion mecdnica y exhibirin las luces prescriptas en Ly Regly 21

I-'|:_-,'J Linicdiod eompuesia en novegacim

COPIA FIEL
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Fig 1t Llnidad compucsia de menis de S m. de eslira en naveEacm

COPIA FlEL
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¢) Todo buque de propulsién mecinica que empuje hacia proa o remolque por el coshghy, -...‘Eib
exhibir, salvo en ¢l caso de constituir una unidad compuesta,parrafo b) de la Prﬁr_-m@-aj b >
Regla:

1) En lugar de la luz prescrita en los apartados 1) o 2) de la Regla 23 a), dos luces de
tope en forma vertical:

2) Luces de costado;

3) Dos luces de remolque en linca vertical.

Fig.11. Bugue de propulsidn mecanica que empuje hacia pros
o remoique por el rostado
Remolcador de mencs de 30 m. de esiora

DA

COPIA FIEL
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d) Los buques de propulsion mecinica a los que sean de aplicacion los parrafos a)

)y ,
anteriores, cumplirdn también con la Regla 23 a) 2). 203 4 yu

03 42 4

Fig. 12 Bugue de propulside mecinica remolcando por popa.
Longitud de remolgue 200 m. 0 menos

La luz de tope de popa es opcional para
buques de menos de 50 m. de eslom

Fig 13 Buguc de propuliidn mecinca remolcando por papa
Longitud de remulque 200 m. o menos
Cuando se exhiben las lures de tope de palo

& popa por remolgue o empuje,
e mquE:Jre la lur de (ope Je palo a proa.

COPIA FigL

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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) Todo buque u objeto remoleado distinto de los que se mencionan on ol pirrafo g) deals = ¢ 0
estn Regly exhibira: -
1) Luees de costado;
2} Una luz de alcance:
3) Una marca biconica en el lugar més visible, cuando la longitud de! remolque sea
superior a 200 metros.

brg §4 Iim w ooMsgoas pummhedlaaiBo 1 ooomeitind il el e wueile b MR

|1:._| 15 !i||.|||| v sleselion | vmgEiland ole i e ol e MI¥E 1y LR TARL

GQFLE‘; Eles
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1) Teniendo en cuenta que cualquicra que sed el namern de bugues gue se remalguen par
el costado (*) v empujen en grupo, hubran de luminarse como si fueran un solo bugue

1) Un bugue que sea cmpujudo hacia proa, sin que llegue o constitutirse una unidid
compuesta, exhibira luces de costado en el extremo de proi.

2) Un buque que sca remolcado por ¢l costado (*) exhibira una luz. de alcance ¥, en
el extremo de proa, luces de costado.

3) En el cuso del inciso [) 1), cuando lu eslora total del bugue que empuju v ¢l
empujado seu superior w 200 metros, en ¢l sector procl, y donde mejor se ved,
ademds de las luces de costado, se exhibird una luz centelleante especial.

Pag bt Dy empugando haci proa, no constituyend wis wiidild compucsta
de eslarm total superior & 200 metros

Fig 17 Wingue remmd abis piar el eotindios

01 Saginifles rcmiolgui il CDPIA Fi EL

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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- g) Todo bugue u objeto remolcado, poco visible y parcialmente sumergido y toda 0:

combinaciébn de buques u objetos en los que se den esas mismas circunstancias,
exhibirdn:

1) Cuando su anchura sca inferior a 25 mclros, una luz blanca todo horizonte en ¢l
extremo de proa o cerca de éste y olra en ¢l extremo de popa o cerca de éste, con

la salvedad de que los dragones no tendran que exhibir una luz en el extremo de
proa o cerca del mismo,

2) Cuando su anchura sea igual o superior a 25 metros, dos luces blancas todo |
horizonte adicionales en los puntos extremos de esa anchura o cerca de éstos;

3) Cuando su longitud sea superior a 1K) metros, luces blancas todo horizonte
adicionales entre las luces prescritas en los apartados 1) y 2), de modo que la !
distancia entre luces ao exceda de 100 metros;

4) Una marca bicénica en el extremo popel del dltimo buque u objeto remolcado o
cerea de ese extremo, y cuando la longitud del remolque sea superior a 200 metros,

una marea biconica adicional en el lugar mis visible y tan cerca como sea posible
del extremo procel.

5) Cuando se aproxime un buque, el remoleador podra dirigir un haz de luz hacia ¢l
remolque para indicar su presencia.

|F-2017-19540497-APN-ssgfgﬁ#‘@r‘f IEL

Fig. 18 Objeto remoleado, poeo visible'y semi-sumergidn
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h) Cusndo, por alguna causa justificada, no sea posible que el buque u objeto rumnll:adc:\‘i} w4
exhiba las luces o marcas prescritas en los parrafos ¢) o g) de esta Regla, sc tomardn
todas las medidas posibles para iluminar ¢l bugue u objeto remoleado, o para indicar
al menos la presencia de dicho bugue u objeto,

i) Cuando, por alguna causa justificada, resulte imposible que un bugue no dedicado
normalmentc a operaciones de remolque muestre luces prescritas en los parralos a) o
¢) de esta Regla, dicho bugue no tendri obligacion de exhibir tales luces cuando esté
remolcando a otro buque que esté en peligro o que, por otras motivos, necesite ayuda.
Sc tomardn todas las medidas posibles para indicar la naturaleza de la conexidn
cxistente entre el buque remolcador y el buque remoleado, tal como se autoriza en la
Regla 36, en particular iluminando ¢l cable de remolque.

REGLA 25
BUQUES DE VELA EN NAVEGACION Y EMEBARCACIONES DE REMO
a) Los bugues de vela en novegacion exhibirin

1) Luees de costado,
2y Una luy de alcancy

Fig 1% Dugue de vela on navegacidin COP'A Fl EL
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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b) En los buques de vela de eslora infenior a 20 metros, Ins Juces preseritas en el p lrrafu
a) de esta Regla podran ir en un farol combinado, que se llevari en el wope del pald
o cerca de €1, en el lugar mis visible

Fig 2k Tuigue de vels en asvegacm dC monds de Mg de esloea

3'—.3_1': :f"i g |
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR =
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REGLA 26 ;

fAECP NI o b I )
BUQUES DE I'ESL‘A.I S LABG l'{l{j
N

a) Los buques dedicados o la pesca, yo sea en navegacion o fondeados, exhibiran
solamente las luces y marcas prescritas en esta Regli,

1) Dos luces todo horizonte en linca vertical, roja la superior y blanca la inferior.
una marca consistente cn dos conos unidos por sus vértices en linea vertical. uno

sobre el olro.

1) Cuando el aparejo largado se exticnda mas de 150 metros medidos horizontalmentc
a partir del buque, una blanca todo horizonte v un cono con ¢l vértice hacia arriba
en la direccion del aparejo:

3) Cuando vayan con arrancada (*), ademis de las luces preseritas en este parralo, las
luees de costado v uni-luz de aleance

Caandt » el WMo we evhends 3 mas de 150 m & parts el Dugue wnas luz blancs
e honiganie o cond con ol vetce haca sha en Srfecmon del BpEreo

Fig 35 Hugue dedicado a la pesea coa armnenda

("1 Mo mesarmienio g iraves del agua

I =i
|F-2017-19540497-APN-SSPYVN#MT‘:\’H -
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Cuango & largado we & s g 150 m 8 cartet B8l bugus, wha lug blancs
todn horusonis ¢ Sona CON @ virlice Facs anba en duecoion S8l apanis

Fig.26: Buque dedicado a la pesca sin movimicnio

b) Las sefiales adicionales descriptas en ¢l Anexo Il de esta regulaciones se aplican a un
buque dedicado a la pesca en estrecha proximidad a otros buques dedicados a la pesca.

¢} Cuando no estén dedicados a Ly pesey, los bugues no exhibiran las luess y marcas

prescritas en esta Regla, sino tnicamente las prescritas para los buques de su misma
eslora.

REGLA 27

BUQUES SIN GOBIERNO O CON CAPACIDAD DE MANIOBRA
RESTRINGIDA

a) Los bugues sin gobierno exhibirin:
1) Dos luces rojas todo horizonte ¢n linca vertical, en el lugar mas visible;
2) Dos bolas o marcas similarcs en linea vertical, en el lugar mas visible:
3} Cuando vayan con arrancada (*) ademas de las luces preseritas en este parrafo, lus
luces de costado y una luz de alcance

7 T movimienio o | rovés del ek

COPIA FIEL
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Fig27: Buque sin gobierno

COPIA FIEL
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Fig 28 Dugue sin goblerno, col atruncada

Lo bugues que tengan sy capacidad de maniobra restringida, salvo aguéllos dedicados

a wperaciones de limpicza de minas, exhibirin:

It Tres luces todo horizonte en linea vertical, en el lugar mis visible. La mas clevada
v lu mis haja de estas luces serian rojas y la luz centrul serd blunca;

| Tres morens en linca vertical en el lugar mas visible. La muis clevada v la mas baja

de estos marcas seran bolas y la marca central serd biconica;
¢ uando vayan con arrancada (*), ademis de las luces preseritas en ¢l apartado 1),
w0 varias luces de tope, luces de costado y una luz de alcance;
i wanidi estén fondeados, ademas de las luces o marcas prescrits en los apartados
L 2y, las luees o marcas preseritas cn la Regla 30

Py @ il @

" EFEEREREEFENNENIRENS N EFEFE.

IF-2017-19540497-APNM|\E|-‘E ]
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rustringa en extremo tanto la capacidad del buque regoleador como la de su remolque
para apartarse de su derrota exhibiran, ademds de las luces o las marcas prescritas cn
It Regla 24) a), las luces o las marcas preseritas en los pirrafos b) 1) y b) 2)deesta

Reela. .
3 e

Fig 31 Bugue dedicado a operacitn de remolque que restrinje en exiremo la capacidad del

remoleador como la de su remolque parn apartarse de su derroda; |8 longitud de
remolijue no excede los 200 m., cslora del remolcador menos de 50 m

I oo bugues dedicados n operaciones de dragado o subacuas, que tengan su capacidad
I mamiobra restringida, exhibirdn las luces y marcas prescritas en los apartados 1), 2)
Solel parralo b) de esta Regla y cuando haya una obstruceion eéxhibirdn ademis:

Ihe luees rojas todo horizonte o dos bolas ¢n linea vertical, para indicar la banda
o Bl se encuentra by obstruceion;

P Tives verdes todo horizonte o dos murcas biconicas en linea vertical para
b L banda por la que puede pasar ¢l otro bugue;

vl ostem fondeados, las luces o marcas preseritas en este pérralo en lugar de
o mareas preseritas en la Regla 310

"'FEEREEEREFENRENEESHE N EBNE.
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Fig 32 Bugue dedicado a operanones de deagado o subacuas cuando restnnjon su capacidad
de mamobra; navegando con obstruccion en su handa de estrbor

iz 33 Huque dedicado a operaciones de dragado o subacuass cuando restrinjan su copacidacd

de maniobra; parado con obdfpuccitn en su bands de estribvos

&
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ounanddi IJL'hidl.'l da 135 dimensiones dL_'l I'II.IEIL'H_! dedicado a npcn“_‘innug, le' hucen rL'hl.lI.h-' / :
mpwrsible exhibir todas las luces y marcas preseritas en ol parralo d) de esta Regla, sc

shibirin: I/
- ! ] J",/l"

1) Tres luces todo horizonte en linea vertical, en ¢l lugar mas visible. La mis dtayla - - L&
mas baja de las luces seran rojas y 1 central serd blanca;

2} Una reproduccion de material rigido, v de aliura no infenior a 1 metro, de
bandera "A" del Codigo Internacional. S¢ tomarin medidus pary garanlizar su
visiblidad en todo el horizonic

M aE a a M JE E EE s s

g M Limharcaron pegucis dedicolu g opmickines Je huee
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Fig. 35 Emburcadion peyueta dedicids o operaciones de buceo

[ Los buques dedicados a operaciones de limpieza de minas, ademas de las luces
prescritas para los buques de propulsion meeanica en la Regly 23 0 de las luces o
marcas preseritus en o Regla 30 pura los bugues Tondeados, segin proceds, exhibiran
tres luces verdes todo horizonte o tres bolas. Una de estas luces o marcas se exhibira
en la parte superior del palo de mis a proa y las otras dos una ¢n cada uno de los
penoles de la verga de dicho palo. Estas luces o marcas indican que es peligroso para
otro bugue acercarsc a menos de 10O metros del buque dedicados a impieza de
minas

COPIA FIEL
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Fig 3 Buquc dedicado a2 operaciones de limpicsa de nunas
de menos de 50 m. de estora

COPIA Fig;
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Fig 37 Bugue dodcwdis a opemcinncs ile limpdeea de minas

) Los bugues de menos de 12 metros de eslors, salvo los dedicados a operaciones de
buceo, no tendrin obligacion de cxhibir las luces y marcas prescritas cn esta Regla.

h) Las schales prescritas en esta Regla no son de buques en peligro que requieren
asistencia. Tales seiales se encuentran en el Anexo IV de estas Reglas

REGLA 28
BUQUES DE PROPULSION MECANICA RESTRINGIDOS POR SU CALADO
Ademas de lus luces preseritus en la Regla 23 para los bugues de propulsion mecinica,

todo buque restringido por su calado podri exhibir en el lugar mis visible, tres luces rojas
todo horizonte en linca vertical, o un cilindro

- T

'--*'“-‘Jfall FIEL
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Fig W Buqus restningido por su calado

REGLA 29

Ias cmbarcaciones en servicio de practicaje exhibirdn:
D By parte superior del pulo de mds a proa, o cerca de clls, dos luees todo
horizonie en linea vertical, siendo blanca la superior v roja la inferior
Fandi se encuentren en navegacion, ademds las luces de costado v una luz de

gy

T TR
. + B¢ )\_.‘\

VEREION
G O

S
Irbivd '!...-1'l ~

HOAEIER EECUTE

:_' e / %
ey, )
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S

EMBARCACIONES DE PRACTICO

s esten fondcados, ademis de las luces prescritas en ¢l apartado 1), la luz o

TR

¢ marcas prescritas en ls Regla 30 para los buques fondeados.

et en servicio de practicaje, la embarcacion del prictico exhibird las luces

critas paira las embuarcaciones de su mismy cslora

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#
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Fiz 3% Embarcacidn de prictico en movimicnio

: = AT A 3
Fig 4 Vntharcacion e prictico londeada v de menns de 30 m. de eslora "\_—; 21 CTIE
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C)

REGLA 30

BUQUES FONDEADOS Y BUQUES VARADOS

Los bugques fondeados exhibirdn en el lugar més visible:

1) En la parte de proa, una Juz blanca todo horizonte o una bola.

2) En la popa, o cerca de ella, y a una altura inferior a la de ln luz preserita en el
apartado 1), una luz blunca lodo horizonte.

Los bugues de eslora inferior a 50 metros podrin exhibir una luz blanca todo horizonte
en el lugar mas visible, en vez de las luces prescritas en el pérralo a).

Los bugues fondeados podrdn utilizar sus Juces de trabajo o equivalentes, pira iluminar
sus cubiertas. En los buques de 100 metros de eslora o mas, la utilizacion de las |
mencionadas luces serd obligatoria.

Figal: Buyue fondeado Je menos dz 50 m. de eslora

COPIA FIE
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FigA2: Duque fondeado con (luminacidn en cubiertn

d) Ademds de las luces prescritas en los parrafos a) o b), un buque varado exhibird, en
el lugar mas visible:

1) Dos luces rojas todo horizonte en linea vertical;

2) Tres bolas en linea vertical.

N
S ..c-,rj."_'.'.'aa FI EL
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Fig4% Bugue vamdo

(HTUEE Ilul,“ll.' vinrado de monis de S0 m. de exlor
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¢) Las embarcaciones de menos de 7 metros de eslora cuando € gadas dentroro
cerca de un lugar gue no sea un paso o canal angosto, fondeadero o zona de
navegacion frecuente, no tendrdn obligacitn de exhibir las luces o marcas prescritas en
los pérrafos a) v b) de esta Regla.

[} Los buques de menos de 12 metros de eslora, cuando estén varados, no tendrin

obligacion de exhibir las luces o marcas preseritas e¢n los apartados 1) y 2) del pérrafo
d) de esta Regla,

REGLA 31
HIDROAVIONES
Cuando a un hidroavion no le sea posible exhibir luces y marcas de las caracteristicas
y en las posiciones preseritas en las Reglas de esta Parte, exhibird luces y marcas que, por

sus caraclerislicas y situncidn, sean lo mds parecidas posibles a las prescritas en estas
Reglas.

|F-2017-19540497-APNgsope\;ﬁ#ﬁﬁ' L
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PARTE D - SENALES ACUSTICAS Y LUMINOSAS

REGLA 32

DEFINICIONES

i La palabra “pito” significa todo dispositivo que es capaz de producir las pitadas
reglamentarias y que cumple con las especificaciones del Anexo 11 de este Reglamento.

#™ La cxpresion "pitada corta® significa un sonido de una duracion aproximada de un
g scgundo.

La expresion "pitada larga” significa un sonido de una duracion aproximadamente de
cuatro a seis segundos.

l EQUIPO PARA SENALES ACUSTICAS

REGLA 33

Los bugues de eslora igual o superior a 12 metros irdn dotados de un pito y de una
campana, ¥ los buques de eslora igual o superior a 100 metros levardn ademis un
_ gongo cuyo tono v sonido no pueda confundirse con el de In campana. El pito, la
campana y ¢l gongo deberan cumplir con las especificaciones del Anexo 11 de este
Mselumento. La campana y el gongo, 0 ambos podrin ser sustituidos por otro equipo

yde lenga las mismas caracteristicas sonoras respectivamente, a condicion de que
.slumpm sea posible hocer manualmente las seiales sonoras prescritas.

e Los buques de eslora inferior a 12 metros no lendrin obligacion de llevar los
dispositivos de senales aclsticas prescritos en ¢l parralo a) de esta Regla, pero si no
los llevan deberan ir dotados de otros medios para hacer sefiales achsticas eficuces.

' REGLA 34
SENALES DE MANIOBRA Y ADVERTENCIA

. Cuando varios buques de propulsion mecénica en navegacion, cstén a la vista  unos de
olros y sc vayan a cruzar, maniobrarin segin lo autorizado o requerido por las
l presentes Repglas:
1) Indicard la maniobra mediante las siguientes senales emitidos con el pito: Una
pitada corta para indicar: "Caigo a estribor”; dos pitadas cortas para indicar: "Caigo

a babor™, y tres pitadas cortas para indicar: "Estoy dando atréds”®
l BT . IF-2017-19540497-APN-SSEOVREM TR |

pagina 223 de 658



e sl 3

1k LEEEA g!

¢} Ademis de las luces preseritas en ¢l parralo a) de esta Regla, los bugues de wwla '
navegacion podran exhibir en ¢l tope del palo o cerca de €l en el lugar mis visihle, i
luces todo horizonte en linea vertical, roja la superior y verde la inferior, perne esba
liees no se exhibirdn junto con ¢l faurol combinudo que se permile en el parralo h)

esta Regla /}f

Fig 21 Bugue de veld en navegaciin

:.:.:-c-:.:.:-)lc-:-:-l;l..:..:..
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l) 1) Las embarcaciones de vela de eslora inferior a 7 metros exhibirdn, si es posible, las
luces prescritas en el parrafo a) o b), pero si no lo hacen, deberdn tener a mgno 22
. para uso inmediato una linterna eléctrica o farol encendido que muestre una luz 3= )
blanca, la cual serd exhibida con tiempo suficiente para evitar el abordaje.
ﬁ.
! Fig.22: Buque de vela en pavegacitn de menos de 7 m. de eslora
. COPIA FlEL
= IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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2) Las embarcaciones de remos podrin exhibir las luces prescritas en esta Regla para
los buques de vela, pero si no lo hacen, deberfin tener a mano para uso inmediato
una linterna eléctrica o farol encendido que muestre una luz blanca, la cual serd
exhibida con tiempo suficiente para evitar el abordaje.

/23
o
,

Fig 23 Embarcacidn de remos

COPIA FIEL
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.c ) Un bugue que navegue a vela, cuando sea también propulsado mecinicamente, deberd
exhibir a proa, en el lugar mas visible, una marca conica con ¢l vértice hacia abajo.

7 m m =

)

Fig24: Dugue de vela ea navegacion que tambidn es propulsado mecinicamente.

IF-2017-19540497-APN-SSPY VN#M
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b) El buque puede suplementar las sefales emitidas con ¢l pito indicado en el parraloa)®

€)

d)

e}

f)

de esta Regla, por seiales luminosas:

1) Estas seiiales tendrin el siguiente significado: un destello: "Caigo a estribor”; dus
destellps: "Caigo a babor”; tres destellos: "Estoy dando atrds”,

2) La duracion de cada destello serd alrededor de un segundo; y

3) Laluz a ser utilizada para esta sedal, de ser empleada, debe ser blanca o amarilla
todo horizonte visible a por lo menos dos millas de distancia, y deberd cumplir con
los requerimientos del Anexo 1 de estas Reglas,

Cuando dos buques se encuentren a la vista uno del otro en un paso o canal angosto:
1) El buque que pretenda alcanzar a otro deberd, en cumplimicnto de la Regla 9 ¢)
1), indicar su intencion haciendo las siguientes senales con el pito:
- Dos pitadas largas seguidas de una corta para indicar: "pretendo aleanzarle por su
banda de estribor”;
- Dos pitadas largas scguidas de dos cortas para indicar: "pretendo alcanzarle por
sy banda de babor:

2) El buque que va a ser alcanzado indicard su conformidad en cumplimiento de la
Regla 9 ¢) 1) haciendo la siguiente senal con el pito:
- Una pitada larga, una corta, una larga y una corta, en este orden.

Cuando varios buques a la visia uno de otro se aproximen, y por cualquicr causa ulguno
de cllos no enticnda las acclones o intenciones del otro o que tenga dudas sobire si ¢l
utro esta electuando la maniobra adecuada para evitar ¢l abordaye, el buque en duda
indicard inmediatamente esa duda emitiendo por lo menos cineo pitadas corlas y
riapidas. Esta senal podrd ser complementada con una sedial luminosa de un minimo de
cinco destellos cortos y rapidos.

Los buques que sc aproximan a un recodo o zona de un paso o canal en donde, por
estar obstruida la visiGn, no pucdan ver a otros bugues, harin sonar una pitada larga.
Esta senal serd conlestada por una pitada larga por cualquicr bugue que se aproxime,
ue puede cstar dentro del alcunce acdstico al otro ludo del recodo o detrds de Tn
obstruccidn

Cuando fos pitos estén instaludos en un buque a una distancia entre si superior a 100

metros, sc ulilizard solamente uno de los pitos para hacer seiales de maniobra y
advertencia,

REGLA 35
SENALES ACUSTICAS EN VISIBILIDAD REDUCIDA

En las proximidades o dentro de una zona de visibilidad reducida, ya sea de dia o de

noche, las scaales preseritas en esta Regla se hardn cn la lorma siguiente:

4)

Un buque de propulsion mecanica, con arrancada, emitird una pitada larga a intervalos
que no excedan de 2 minutos. IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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b) Un buque de propulsin mecinica en navegacidn, pero parado y sin arrancada, emitird -+~ £,
a intervalos que no excedan de 2 minutos, dos pitadas largas consecutivas separadas por i
un intervalo de unos 2 segundos entre ambas, /2{_!\

¢) Los buques sin gobierno o con su capacidad de maniobra restringida, los buques de
vela, los buques dedicados a la pesca y todo buque dedicado a remolcar 0 a cmpujar
a otro buque, emilirdn a inlervalos que no excedan de 2 minutos, tres pitadas
consecutivas, a saber, una larga scguwida por dos cortas, en lugar de las schales
prescritas en los parrafos a) o b) de esta Regla.

d) Los buques dedicados a la pesca, cuando estén londeados, y los buques con capacidad
de maniobra restringida que operen hallindose fondeados, emitirdn, en lugar de las
sehales preserilas en el pirrafo g) de esta Regla, la seial preserita en ¢l pérrafo ©) de
esta Regla.

¢) Un buque remoleado o, si se remolea mds de uno, solamente el dltimo del remolque,
caso de ir tripulado, emitird a intervalos que no excedan de 2 minutos, cuatro pitadas
consccutivas, a saber, una pitada larga seguida de tres cortas, Cuando sea posible, esti
senal se hard immediatamente después de la senal efectuada por el bugue remoleador.

) Cuando un buque que empuje y un bugue que sea empujado tengan una conexion rigida
de modo que formen una unidad compuesta, serin considerados como un buque de
propulsién mecdnica y hardn las sciiales prescritus en los pirrafos a) o b) de esta Regla.

g) Un buque fondeado dard un repique de campana de unos 5 segundos do duracion a
intervalos que no excedan de 1 minuto. En un buque de eslora igual o superior a 100
metros, se hard sonar la campana en la parte de proa del buque y, ademas,
inmediatamente después del repique de campana, se hard sonar ¢l gong rdpidamente
durante unos § segundos en la parte de popa del bugue. Todo buque fondeado podrd,
ademads, emilir tres pitadas consecutivas, a saber: una corta, una larga y una corta, para
schilur su posicion y la posibilidad de abordar a un buque que sc aproxime.

h) Un buque varado emitird la sefal de campana y en caso necesario la de gong prescrita
en ¢l pirrafo g) y ademds, dard tres golpes de campana claros y separados
inmediatamente antes y después del repique ripido de la campana, Todo buque varado
poded, ademds emitir una senal de pito apropiada.

i} Un buque de eslora infcrior a 12 metros no tendrd obligacion de comenzar a emitir las
sefales antes mencionadas pero, si no las hace, emitira otra seial actstica eficaz a -
ntervalos que no excedan de 2 minutos.

J) Una cmbarcacién de practico, cuando esté en scrvicio de practicaje, podrd emitir,
ademds de lus sefales prescritas en los parralos a), b) o g), una scial de identificacidn
consistente en cualro pitadas cortas.

----,--..b-lll..
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REGLA 36 .-*—-L ety =
el /23

- PRAGE. ballunst o b
SENALES PARA LLAMAR LA ATENCION | peco o

Cualquier bugque, si necesita llamar la atencion de otro, podra hacer senales luminosas
o acisticas que no pucdan confundirse con ninguna de las senales nulonzadas por estus
Reglas, o dirigir el haz de su proyector en la direccion del peligro, haciéndolo de forma
que no moleste a otros buques. Toda luz que se utilice para llamar la atencidn de otro
buque serd de tal indole que no pueda confundirse con ninguna ayuda a la navegacion. A
los efectos de esta Regla se evitard la utilizacion de luces inlermitentes o giratorias de gran
intensidad, como las luces ¢stroboscopicas.

REGLA 37
SENALES DE PELIGRO

Cuando un bugque esté en peligro y requicra ayuda, utilizard o exhibird las seiales
prescritas en el Anexo IV de este Reglamento,

IF-2017-19540497-APN-SSPPTNAMIH EL
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PARTE E - EXENCIONES

REGLA 38
EXENCIONES
Los buques dispondrin de un plazo de un ano, desde ls entrada en vigor del presente

Reglamento, para dar cumplimiento a las modificaciones sobre luces y marcas estublecidas
-~ por ¢l Reglamento para Prevenir los Abordajes en ¢l Mar - Londres 1972 - Edicion 1990.
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POSICION Y CARACTERISTICAS TECNICAS DE LAS f 1
LUCES Y MARCAS | /,’ﬂ ,
- RSl

1. Delnividn.

La expresion “altura por encima del casco” significa la altura sobre la cubierta corrida
miis elevada. Esta altura se medird desde la posicion que queda en linea vertical debajo
del emplazamiento de la lue

2. Posicion y separacion vertical de las luces.

a) En los buques de propulsion mecdnica de eslora igual o superior a 20 metros de
eslora, las luces de tope deberin ir colocadas de la siguiente forma:

1) La luz de tope de proa, o la luz de tope si s6lo lleva una, estara siluada a una
altura no inferior a 5 metros por encima del casco, pero si la manga del buque
es superior a 5 metros, la luz ird colocada a una altura sobre el casco no inferior
a esa manga; sin cmbargo, no es necesario que dicha luz vaya colocada a una
altura sobre el casco superior a 8 metros.

2) Cuando se lleven dos luces de tope, la de popa deberd estar a por lo menos 2
melros por encima de la de proa,

b) La separacion vertical de las luces de tope de los bugues de propulsion mecdnica
deberd ser tal que, en todas las condiciones normales de asiento, Ja luz de popa sea
visible por encima y separada de la luz de proa, cuando se las observe desde ¢l nivel
del mar y a una distancia de 1.000 metros a partir de la roda.

¢) En un buque de propulsion mecinica de eslora igual o superior a 12 melros, pero
inferior a 20 metros, la luzde tope deberi estar colocada a una altura sobre la regla
no inferior ¥ 2,5 metros.

d) Los buques de propulsion mecdnica de eslora inlerior a 12 metros podrin llevar su
luz mds clevada a una altura inferior 2,5 metros sobre la regala. pero si llevan una
luz de tope ademds de las luces de costado y de la luz de alcance, o si llevan la luz
todo horizonte prescrita en la regla 23 ¢ 1) ademds de las luces de costado, la luz
de tope o la luz todo horizonte deberd estar por lo menos a 1 metro por encima de
las luces de costado.

¢) Una de lus dos o tres luces de tope prescritas para los buques de propulsion
mecdnica dedicados a remolear 0 empujar a otro bugue, ird colocada en la misma
posicion que la luz de tope de proa o que la luz de lope de popa; siempre que, si
sc Heva cn el palo de popa, la luz de tope miés baja de popa esté colocada por lo
menos 2 metros, verticalmente, por encima de la luz de tope de proa.

) 1) La luz o las luces de tope prescritas en ls Regla 23 a) irdn colocadas de forma
que queden claras y por encima de las restantes luces y obstrucciones, salvo en

¢l easo indicndo can el apartado 2). |F'2017'19540497'AWTXNW&T
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2) Cuando sea imposible llevar las luces todo horizonte prescrififs en 1a Regla 27 by
1) o en la Regla 28 por debajo de las luces de tope, se podrin levar por encima
de 1a luz o de las luces de tope de popa o verticalmente entre la luz o los luces
de tope de proa y la luz o las luces de tope de popa, o condicion de que, en cste
Gltimo caso, se cumpla con lo prescrito en la Seccidn 3 ¢) del presentc Anexo.

Los buques de propulsion mecdnica llevardn las luces de costado a por lo menos un
metro por debajo de la luz de tope. Las mismas no deberdn estar tan bujas que
interficran con las luces de cubierta.

Si las luces de costado van en un solo farol combinado, cuando lo Heve ua bugue
de propulsion mecdnica de cslora inferior a 20 melros, irid colocado a una distancia
no inferior a | metro por debajo de la luz de tope.

Cuando las reglas preseriban dos o tres luces colocadas segiin una linga vertical, irdn
scparadas de la siguiente lorma:

1) En los buques de eslora igual o superior a 20 metros, tales luces irin colocadas
con una separacion no inferior a 1 metro y la més baju de ellas a una altura no
inferior 0 4 metros por encima del caseo, salvo cuando se exija una lur de
remolque.

2) En los buques de eslora inferior a 20 metros tales luces estardn separadas enlre
si por una distancia no nferior a | metro y la mds baja de ellas estard colocada
a una altura no inferior a 2 metros por encima de In regala, salvo coando esté
preserita una luz de remolque.

3) Cuundo se lleven tres luces, irdn separadas o distancins iguales.

La mis baja de las dos luces (odo horizonle prescritas para un buque dedicado a la
pesca, estard colocada a una altura por encima de las luces de costado no inferior
al doble de la distancia que exista entre las dos luces verticales,

Si se llevan dos luces de fordeo, la luz de proa preserita en la Regla 30 a) 1) oo irid
a meaos de 4,50 metros por encima de la popa. En los buques de eslora igual o
superior a 50 metros, la luz de fondeo de proa se colocard a una allura no nlerior
a 6 metros por encima del casco.

3. Posicion y separacion horizontal de las luces,

Excepto lo especificado en el pirralo b) de esta Secaion, cuando se prescriban dos
luces de tope para un buyue de propulsion mecanica, la distancia horizontal entre
ellas no serd menor que un cuarto de la eslora del buque, pero no serd necesario
que exceda de 50 metros. La luz de proa estard colocada a una distancia de la roda
del buque, no superior o la mitad de su eslora.

En los buques de propulsion mecénica de eslora igual o superior a 20 melros, las
luces de costado no se instalardn por delante de la luz de tope de proa. Estarin
situadus en ¢l costado del bugque o cerca de éL

Cuando las luces preseritas en la Regla 27 h;E 1) o en la Regla 28 esién colocadas

verticalmente entre fa luz o las luces de 1:)I[II:L7 p1 '&915‘}%9?& Rl}liﬁ?ﬁ?i:YVM#MFBLIL
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popa, esas luces todo horizonte se colocardn a una distancia horizontal no inferior
a 2 metros del eje longitudinal del bugue en la direceitn de babor a estribor.

Cuando se establece s61o una luz de tope para un buque con motor, esta luz deberd '
scr exhibida a proa del wravés, salvo que un buque de menos de 20 metros de eslora .
no necesite exhibir esta luz a proa del través, aunqgue deberd exhibirla lo més a
proa posible.

4. Detalles sobre emplazamiento de las luces indicatorias de direccién en buques
dedicados a aperaciones de pesca, dragado o subacuas / con buzos.

™)

J
I
1

La luz indicadora de la direccién del aparejo largado desde un buque dedicado a
operaciones de pesca, tal como lo prescribe la Regla 26 a) 2), estard situada a una
distancia horizontal de 2 metros como minimo v 6 metros como méximo de las dos
luces roja y blanca todo horizonte. Dicha luz no estard colocada més alta que la luz
hlanca todo horizonte prescrita en la Regla 26 a) 1) ni mis baja que las luces de
costado.

Las luces y marcas gue deben exhibir los buques dedicados a operaciones de
dragado y subacuas / con buzos para indicar la banda obstruida y/o banda por la
que se puede pasar con seguridad, tal como lo prescribe la Regla 27 d) 1) y 2), irdn
colocadas a la mixima distancia horizontal que sea posible, pero en ningan caso
a menos de 2 metros de las luces o marcas prescritas en la Regla 27 b) 1) y 2), En
ningun caso la mis alia de dichas luces o marcas estard situada a mayor alura que
la mnds baja de las tres luces o marcas prescritas en la citada Regla 27 b) 1) y 2).

5. Pantallas.

N_as luces de costado, de los buques de 20 metros de eslora o més, deberan ir dotadas
de paniallas internas pintadas de negro mate y que satisfagan los requisitos de la
Seccidn 9 del presente Anexo. En los buques de eslora inferior a los 20 metros, las

l luces de costadn, cuando sean necesarias para cumplir con lo prescrito en la Seccion
9 del presente Anexo, iran dotadas dJe pantallias interiores de color negro mate. Cuando
las luces de costado van en un farol combinado y utilizan un filamento vertical anico

l con una divisidn muy fina enwre las secciones verde v roja, no es necesario insialar
pantallas exteriores.

IG. Marcas.
a)

]
l b)

£)

Las marcas serin negras y de las siguientes dimensiones:

l) La bola tendré un difmetro no inferior a 0,6 metros;

2) El cono tendri un difmetso de base no inferior a 0,6 metros y una altura igual
a su diimetro;

3) El cilindro tendrd un diimetro minimo de 0,6 metros y una altura igual al
doble de su didmetro:

4) La marca bicOnica estard formada por dos conos, comw los definidos en el
apartado 2) anterior, unidos por su base,

La distancia vertical minima entre marcas serd de 1,5 metros.

En los buques de eslora inferior a 20 metros se podrin utilizar marcas de

dimensiones mds pequefias, pero que estén en proporeion con el tamano del buque,

pudiendo reducir, también en proporeitn, la distancia que 1as SeRM®017.19540497- AQQ@W
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7. Especificaciones de color para las luces.

La cromaticidad de todas las luces de navegacion deberd adl
siguientes, las cuales quedan dentro de los limites del drea del d

AN BN | BT T
REFOLIADO

iagrama especificado

para cada color por la Comisitn Internacional del Alumbrado (CIE).
Los limites del rea para cada color vienen dados por las coordenadas de los vértices,

que son los siguientes:

I) Blanco

x 0,5250.5250,4520,3100,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382

2) Verde
x 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,3850,7230,511 0.356

3) Rojo
x 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259

4) Amarillo
x 06120,6180,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,400

8. Intensidad de las luces.

4) La intensidad luminosa minima de las luces se caleulard utitizando la frmula:

=343 x10rxTx D'x K"

Siendo 1 la intensidad luminosa expresada en candelus bajo condiciones de servicio,

T = Factor de umbral 2 x 107 ux.

D = Alcance de visibilidad (alcance luminoso) de la luz en millas nduticas,

K = Transmisividad atmosférica. Para las luces prescritas, el valor K serd igual
u 0,8 que corresponde a una visibilidad meteorologica de unas |13 mullas

pauticas.

COPIA FIEL
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Alcance de visibilidad Intensidad luminosa
(alcance luminoso) de la luz en
de la luz en candelas para
millas niuticas K=0.28
D 1

. b) En la tabla sigwente se dan varios valores derivados de la formula:

0.9
43
12
27
32
LS

™

O ba B b e

deslumbramientos. No se logrard esta limitacidn medianie una regoliciin variable de la
intensidad luminosa

. Now: Se debe Hmitar o intensidad luminpss mixima de las Juees de navegaeion pera evitar
. Sectores horizontales.

a) 1) Las luces de costado insmladas a bordo tendrin las intensidades minimas
requeridus en la direccidn de la proa. Dichas intensidades decrecerin hasta

quedar pricticamente anuladas entre 1 prado y 3 grados por fuera de los
k sectores prescritps.

de costado, se mantendrin las intensidades minimas requeridas en un arco de
horizonte de hasta 5 grados dentro de los limites de los sectores prescritos en
la Regla 21. A partir de 5 grados, dentro de los sectores prescritos, la
intensidad podré decrecer en un 50 por ciento hasta los limites sefialados; a
continuacion deberd decrecer en forma continua hasta quedar pricticamente

2) Para las luces de alcance y las de tope y 4 22,5 prados a popa del través, las
anuluda a no mds de 5 grados por fuera de los sectores prescritos.
)

b) 1) Las luces todo horizonte, excepto las luces de fondeo prescritas en la Regla 30,

que no precisan ir colocadas a gran altura sobre cubierta, estarin sitadas de
manera que no queden obstruidas por palos, masteleros o estructuras en
sectores angulares superiores a 6 grados.

2) 51 resulta imposible cumplir con el parrafo b) 1) de esta seccion mediante la
. exhibicion de una sola luz todo horizonte, deberin utilizarse dos luces todo
horizonte convenientermente ubicadas o escondidas como para que parezcan,

. dentro de lo posible, una sola luz a una distancia de una milla, COPIA FIEL
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.+ /10. Sectores verticales. &,‘,

| n ; =
QI i i 35

4) En los sectores verticales de las luces eléctricas, una vez instalatas éstds, a

excepeion de las luces instaladas en buque de vela en movimiento, deberd

parantizarse que:

1) Se mantiene por lo menos la intensidad minima preserita a cualguier dngulo
situado desde § grados por encima de la horizontal hasta § grados por debajo
de ella.

2) Se mantiene por lo menos el 60 por clento de la intensidad minima prescrita
desde 7.5 grados por encima de la horizontal hasta 7.5 grados por debajo de
elly.

b) En el caso de los buques de vela en movimiento, en los sectores verticales de las

luces eléctricas, una vez instaladas éstas Jeberd garantizarse que:

1) Se mantiene por lo menos la intensidad minima prescrita a cualquier dngulo
situasdo desde 5 grados por debajo de la horizontal hasta § grados por encima
de ella.

2) Se mantiene por lo menos el 50 por ciento de In intensidad minima prescrita
desde 25 grados por encima de la horizontal hasta 25 grados por debajo de ella,

¢) Cuando las luces no sean eléctricas, Jeberin cumplirse estas especificaciones lo

miis aproximadamente posible.

1. Intensidad de las loces no eléctricas.

En lo posible lus luces no eléctricas deberin satisfacer las intensidades mininuas

especificadas en la Tabla de la Seccion 8,

12. Luz de maniobra.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 [) de este Anexo, la luz de maniobrz descrita
por la Regls 34 b) irfi colocada en ¢l mismo plano longitudinal que la luz o luces de
tope y, siempre que sea posible, a una disiancia vertical minima de 1,5 metros por
encimu de ln luz de wope de prog, a condiciln de que vaya a una altura de no menos
de 1.5 metros por encimi o por debijo de la luz de tope de popa. En los bugues que
solo Heven und luz de tope, ln luz de maniobra, s existe, ird colocada en el sitio mas
visible, separada & no menos de 1,5 metros en sentido vertical de la luz de wope.

13, Embarcacitn de gran velocidad.

La luz de tope de una embercacion de gran velocidad con una relacion de eslora a
manga inferior a 3.0 puede colocarse a una aliura, con respecto a la manga de la
embarcacion, inferior a la esmblecida en el pirrafo 2 a) 1) de este anexo siempre que
el 4ngulo de base de los tringulos isésceles formado por las luces laterales y la luz
de tope, al ser visto en maxima elevacion, no sea inferior a 27°.

14. Aprobacidn.

La construcciin de luces y marcas, asi como la instalacion de luces a tordo del
buque, se sjustariin a criterios gue la autoridad competente del Estado. cuyo pabellon
tenga derecho a enarbolar el bugue, juzpue satisfactorios,

ﬁ"r’b WEE =
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. ANEXO I

SENALES ADICIONALES PARA BUQUES DE PESCA QUE SE
. ENCUENTREN PESCANDO MUY CERCA UNOS DE OTROS

.imrmlldmlus-

Las luces aqui mencionadas que se exhiban en cumplimiento de la Regla 26 b), deberdn
:ﬂﬂcarﬁ: en donde sean mds [dcilmente visibles. Deberdn ir con un minimo de
aracion de 0,%0 melros, pero a un nivel mas bajo que las luces prescritas en la Regla
‘Zﬁ a) 1). Las luces deberfin ser visibles en todo horizonte a una distancia minima de
ina milla, si bien tendrdn un alcance inferior al de las luces prescrilas por esta Regla

:p;sra buques de pesca.
seiales para pesea con artes de cerco con jareta.

...u% buques dedicados a la pesca con artes de cerco con jareta, podrén mostrar dos

iices amarillas en linea vertical. Estas luces emitirdn destellos alternativamente, cada
segundo, con idénlica duracion de encendido y apagado. Unicamente se podrin exhibir
estas luees cuando el buque esté obstaculizado por su aparejo de pesca.

COPIA FIEL
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= ANEXO Il

DETALLES TECNICOS DE LOS APARATOg "7 i ”" EH
DE SENALES ACUSTICAS oiailicl 8 L

1. Pitos,

a)

b)

Frecuencia y alcance audible:

La frecuencia fundamental de la sedal debera estar comprendida dentro de la gama
de 70 a 700 Hz. El aleance medible de la sciial de un pito estard determinada por
aquellas frecuencias en las que pueden incluirse ln fundamental y/o una 0 mis
frecuencias arménicas mas elevadas que gueden dentro de la gama de alcances v
que proporcionen los niveles de presion spnora especilicados en el parrafo 1 ¢),

Limites de frecuencias fundamentales:

Con el objeto de ascgurar una amplia variedad de caracteristicas de los pitos, la

frecuencia fundamental de un pito deberd estar localizada entre los Iimites

siguientes:

1) 70 a 200 Hz para bugues de eslora igual o superior a 200 metros.

2) 130 a 350 Hz para buques de eslora igual o superior a 75 metros, pero inferior
a 200 metros.

3) 250 a 700 Hz para buques de eslora inferior a 75 metruos,

Intensidad de la seial actistica y alcance audible:

Todo pito instalado en un buque deberd proporcionar, en la direceion de mixima
intensidad de la pitada y a la distancia de 1 metro de aquél, un nivel de presion
sonora no inferior al valor correspondiente de la Tabla siguicnte, en una banda por
lo menos de 1/3 de octava dentro de In gama de frecuencias de 180 a 700 Hz (+ | por
ciento).

COPIA FIEL
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Pflorra Ciama de [a Nivel de bamila Distancia
del frecuencia de 1/3 de de audibilidad
bugjue lundamental oclavaa lm cn
en melros (1e) en B, relenda millas
n2x 10° N/m! nduticas
200 & mds 70 - 200 143 2 ’f
] De 75 u 200 130 - 350 138 LS
De20a 75 250 - 525 13 1
Pe 120 20 250 - 52§ 120 05

™

d)

¢)

El alcance audible dado en la tably asterior es de caricter informativo y
vorresponde, aproximadamente, a la distancin que se puede vir un pito sobre su gju
deluntern con probabilidades del 90 por ciento, en condiciones de aire en calma a
hordo de un bugue cuyo mivel de ruido de fondo sca normal en los puestos de
escucha (considerando nivel normal ¢l de 68 dB ¢n la banda de la octava centrada
en 250 Hz y de 63 dB en la banda de la octava certradn en 500 Hz),

La distancia a la que s¢ puede oir un pito varia muchisimo en la prictica y depende
en delinmtiva de las condiciones atmosléricas; los valores dados se pueden considerar
tipicos, pero en condiciones de fuerte vicnto o de clevado aivel de ruido ambienic
en los puestos de escucha, es posible que se reduzea mucho dicho alcance.

Propiedades direccionales:

El mvel de presién acistica de un pito direccional no debe ser mis de 4 dB por
debajo del nivel preserito de presion acistica en ¢l eje en cualquicr direceion del
plano horizontal comprendida deatro de + 45 grados o partir del eje. EL nivel de
presion achstica en cualquier otra direecion del plano horizontal no debe ser mis
de 10 dB por debajo del nivel prescrito de presion acistica en ¢l eje, a fin de que
¢l alcance en cualquicr dircccion sea por lo menos la mitad del correspondiente al
¢je deluntero. El nivel de presion acistica sc medird en la banda del tercio de
oetavi que determina el aleance audible.

Posicion de los pitos:

Cuando sc vava a utilizar un pito direecional como tnico silbalo de un buque,
deberd instalurse con su intensidad pdxima dingida hacia proa.

Los pitos deberin colocarse en la posicién mds alta posible del bugue, con objeto
de reducir la interceplacion del sonido emitido por la existencia de obsticulos y

COPIA FIEL
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sonora de las propias seiules del buque en los pucstos de escucha no deberd ser
superior a 110 dB (A) ni exceder, en la medida de lo posible, de 100 dB (A).

N Instalacian de mds de un pitos
Si ¢n un bugue se instalan pitos con separacion entre ellos de mids de 100 metros,
se tomaran las disposiciones necesarias para que no suenen simultineanente.

g) Sistema de pitos combinados:
Si, debido a la presencia de obstdculos, hay riesgo de que ¢l campo aciistico de un
pito Gnico, o de algunos de los mencionados en ¢l apartado ) anterior, comprenda
una zona de nivel de sefial considerablemente reducido se recomienda instalar un
sistema de pitos combinados a lin de subsanar tal reduccion, Para los electos de
estas Reglas se condiderard a todo el sistema de pitos combinados como un pito
tnico. Los pitos de un sisloma combinado cslarin separados por una distancia no
superior a 100 metros y dispucstos de manera que suenen simultincamente. La
frecoencia de cada pito habrd de diferir en 10 Hz por lo menos de las
correspondientes a los demds,

l) Pitos de remoleadores:
El buque de propulsion mecdnica que normalmente realice tareas de remoleador
de empuje o por la banda, podrd, en todo momento, usar el pite cuyas
caracteristicas cstdn comprendidas en el punto b), considerando la eslora compuesta
por ¢l remaleador mas la de so remolque como la maxima.

2. Campana o gongos.

a) Intensidad de la sefal:
Las campanas o los gongos u otros aparaios que tengan carscteristicas sonoras
semejantes, deberdn producic un nivel de presion actstica no inlerior a 110 dB &
1 metro de distancin,

h) Construcein:

Las campanas y los gongos estaran fabricados con material resistente a la corrosion
y provectudos para que sucnen con tono claro. La boca de la compana no tendri
menos de 300 milimetros de didgmetro para los buques de eslorn igual o superior
a 20 metros y no menos de 200 milimetros para los buques de eslora igual o
superior a 12 metros, pero inferior a 20 metros. Cuando sea posible se recomienda
utilizar un badajo accionado mecini-camente para ascgurar una fuerza constante,
si bien deberd ser también posible el accionamiento manual. La masa del badajo
no serd inferior al 3 por ciento de la masa de la campana

¢} Aprobacion:
La construccion de aparstos de senales acusticas, su funcionamiento y su instalacion
a bordo del buque, deberdn realizarse n satisfuecion de la autoridad competente del
Estado cuyo pubellon tenga derceho a enarbolar ¢l bugue.
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ANEXO IV

SENALES DE PELIGRO

La sedales sipuientes, utilizadas o exhibidas juntas o por separado, indican peligro y
necesidad de ayuda: .
4) Un disparo de cafion, u otra sefal detonante, repetidos a intervalos de un minuo
aproximadamente;
) Un sonido continuo producido por cualquier aparato de sefales de niebla;
'Q Cohetes o granadas que daspidan estrellas rojas, lanzados uno 4 uno y a cortos

intervalos;
li} Una sefial emitida por radiotelegrufia o cualquier otro sistema de seflales
consistentes en el grupo ... _ ... (SOS) del Codigo Morse;
) Una sefial emitida por radiotelefonia consistente en la palabra "Mayday";
) La senal de peligro "NC" del Codigo Internacional de Sefales;
g) Una sefial consistents en una bandera cuadra que tenga encima o debajo de ella
. una bola u objeto andlogo;
1) Llamaradas a bordo (como las que se producen al arder un barril de brea,
petrdlen, gcélera);
) Un cohete-bengala con paracaidas o una bengala de mano que produzca una luz
roja;
)} Una sefial fumigena que produzeca una densa humareda de color naranja;
‘j Movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajundo los brazos repetidamente,
) La seital de alurma radiotelegrifica;
o) La seflal de alarma radiotelefOnica;
iﬁcnuics transmitidas por radiobalizas de localizacion de siniesros;
'Seflales aprobadas transmitidas por sistenus de radiocomunicacion incluyendo
respondedores radar de embarcaciones de emergencia.
1

th prohibido utilizar 0 exhibir cualquiera de las sefales anteriores, salvo para
lulir‘.ar peligro y necesidad de ayuda, y utilizar cualquier sefial que pueda confundirse

n las anterivres.

: recuerdan las secciones correspondientes del Codigo Internacional de Sefiales, del
anual de Basqueda y Salvamento para bugues mercantes y de lus siguientes sefiales:

Un trozo de lona de color narunja con un cuadrado negro y un clrculo, u otro

simbolo pertinente (para identificacion desde el aire).
h) Una marca colorante del agua

URHLTICN MaCRmM
PRANEE DLANRE 5 BRI Yt

REFOLIADO

I _
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ANEXO V T O e

REGLAS GENERALES

L. El Capitan o Patr6n de buques de propulsion propia de 12 metros de eslora o mayores,

llevard a bordo un ejemplar del presente Reglamento para su consulta inmediata cuando
SCd necesario.

2. Las luces de navegacion y marcas podrdn ser rebatidas, cuando ¢l buque necesite pasar
por debajo de un puente.

3. Luces en barcazas situadas sobre la costa o0 en muelle.

a) Las barcazas que se cncueniren en esta siluacion, exhibirdn duranie la noche ¥ cn

periodos de visibilidad reducida, las luces descriptas en el inciso b) de esta Seccitn,

1) Toda bareaza que amarrada, reduzea el ancho de navegacion disponible de
cualquicr canal a menos de 80 metros.

2) Barcazas amarradas en andana con un ancho total mayor del de dos barcazas
o con un ancho maximo de méds de 25 melros.

3) Toda barcaza no amarrada en sentido paralelo o la costa o muelle,

Lus barcuzus descriptas en el parrafo a) deberdn exhibir 2 luces blancas sin
obstruccion, con una intensidad que permita ser visibles a por lo menos una milla
cn noche clara y dispuestas como sigue:

1) 5i hay una sola barcaza amarrada, las luces deberdn instalarse en las dos
esquinas mils alcjadas de la costa o muclle.
2) En barcazas amarradas en grupo las luces se colocarin en los extremos del

grupo aguas arriba y aguas abajo, en las csquinus mds apartadas de la costa o
muelle.

4. Luces en luberias de dragado.

Las tuberias de dragado que estén [lotando o apoyadas en caballetes deberin exhibir,
durante la noche y en perfodos de visibilidad reducida, una hilera de luces amarillas
visibles todo horizonte.

a)
b)

¢)

Su alcance serd de por lo menos dos millas en noche oscura y clara
Su altura sobre cl agua no scerd inferior a un metro ni superior a 3,5 metros.,
La separacion de las luces no serd mayor de 1) metros cuando la tuberfa eruce un

canal navegable. Cuando no cruce una via de navegacion, las luces deberdn ser
suficientes en ndmero para mostrar clargmente la longitud v direecion de la tuberia.

IF-2017-19540497-APNESBRINATR. |
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Las tuberfas de dragado exhibirdn ademds, dos luces rojas, visibles todo horizomte, en }{]

"k - - 2 ! = R
los extremos de la tuberia, incluyendo aquellas que se forman cuando la tuberia se separa —
para permitir ¢l pasaje de buques, tanto esté en su posicion cerrada o abierta -

a) El alcance de estas luces debe ser de por o menos dos millas en noche oscura y :
clara.

b) Estas luces se posicionarén a una altura no menor de un metro por encima de la
hilera de luces amarillas.

BOPIA FIEL
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REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS DICTADOS POR EL COMIT

INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANiI

(PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA PALMIRA) |
OBADOS LA E ORDI |1A DE CANCILLE

DE LOS PAISES DE LA CUENCA DEL PLATA

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Repulblica de Balivia, de la
Republica Federativa del Brasil, de la Replblica del Paraguay y de la Republica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos,

ONVIENEN:

Articulo 1°.- Registrar el Reglamento para la Determinacion del Arqueo de las
Embarcaciones de la Hidrovia Paraguay - Parana, de fecha 19/6/96, cuyo texto se anexa y
forma parle del presente instrumento, en aplicacion de |las disposiciones del Acuerdo de
Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos Adicionales y conforme a lo dispuesto por los
Sefiores Cancilleres de los paises de la Cuenca del Plata en su Quinta Reunion
Extraordinaria.

Articulo 2°.- Los Gobiernos de los Paises Miembros procederan a la incarporacién
del Reglamento mencionado a sus respectivos ordenamientos juridicos nacionales en
gjercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de |a Sierra
y de sus Protocolos Adicionales. de conformidad con sus procedimientos internos.

La Secretaria General de la Asociacion sera depositaria del presente instrumento,
del cual enviard coplas autenticadas a los Gobiernos de los palses signatarios y a los
restantes paises miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos plenipotenciarios suscriben el presents en la
ciudad de Montevideo a los tres diasdel mes de diciembre de mil
novecientos noventa y ocho, en un original en los idiomas espafol y portugués, siendo
ambos lexlos igualmente validos.

Por el Gobierno de la RepUblica Argentina:

I \ l' ;‘L:UIQA (L/i/(l[z.

rlos Onis Vigil

et

arno Ced Plaza Torr

Por el Gobierno de la Replblica de Bolivia:

//"
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Por el Gobierno de la Replblica Federaliva del Brasil:

Por el Gobierno de la Repablica del Paraguay:.

Efrain Dario Centurifin

Por el Gobierno de la Republica Orlental del Uruguay

olfo Castells Mendivil (\\

—

2 2 FEB. 2012

ES COPIA-F171_
RECSPIA Fase
DELC ORIGINAL

nﬁ%’mm

Asesoiia Juridica
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Ve DEL ARQUEQ DE LAS EMBARCACIONES
dh-‘ﬁmm‘-“' ¥l 3 .
: ;
ARTICULO 1 1

i

NORMAS APLICABLES

El presante Reglamanto se aplicara para la determinacidn del arquao de las embarcaciones
da la Hidravia Paraguay-Parand.
ARTICULO 2
ESFERA DE APLICACION
El presenta Reglamento se aplica a:
al Las embarcaciones nuevas,
bl Las ambarcaciones axstentss an las que so afectDen transformaciones gue segin

&l parecer de la Administracién den lugar a una vanacidn importante de su arquao

bruto o neto;

L Las ambarcaciones existantas 8 peticidn del propletario;

d) Las embarcaciones nuévas o axistentss que s incorporen a la matricula de un
Pais Signatario, con posterioridad & la fecha de la entrada en vigor del presenta
Reglamento; v

al Todas las embarcaciones existentes, después de transcurrido un (1) afo desda la
facha da antrada an wigor del presenta Reglamento.

La lecha da emtrada an vigor del presento Reglamento sera conforme a lo establecido en

al Articulo 30 - Capitulo X1l del Acusrdo.
ARTICULD 3
EMBARCACIONES EXCLUIDAS

EstAn excluldas de las disposiciones del presente Reglamento las siguismes

o embarcaciones:
\.} 3.1 Anuellas monocasco cuya eslora sea infarior a 20m v aguellas de casco multipla
| : R con eslora inferior @ 10m
\ [ . 3.1.1. Las embarcaciones incluidas en el pirrafo precedente determinarén su aruen
\}\ i bruto v neto conforma ala raglamantacidn del pals de matricula de las mismas.
\\—) 3.2, Bugues de guarra,

3.3 Embarcaciones empleadas en actividades no comarciales.
- 3.4 Embarcaciones empleadas ¢xclusivamente an el transporte transversal frontenzo,
ARTICULO 4
DEFINICIONES
Para la aplicacitn del presente Reglamento, salvo cuando se diga exprasameante la

contrario;

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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1) El témmino “"Convenio” significa el Convenio Internacional sobre
Arqueo de Buques, 1969 y sus Anexos:

<) El témmino "Reglamento"” signifies el presente documento con' #itd
Anexos y Apfndices; L-

3) El término “Acuerdo” significa el Acuerdo de TransporteFiuvial
por la Hidrovia Paraguay-Parand(Puerto Ciceres-Puerto Nueva Palmira):

4) El témino "Administracibn” significa el Gobierno del Estado en
el que estd embanderada la embarcaciéng

3) "Arqueo bruto” es la expresitn del tamafo total de una embarca-
eifin, determinado de acuerdo con las disposiciones del presente Reglamento.

0) "Arqueo neto” es la expresién de la capacidad utilizable de una
embarcacién, determinado de acuerdo con las disposiciones del presente Re-
glamento;

7) Por "Organizacién” se entiende la Organizacibn Marftims Interna-
cional (OMI):

8) El término "Comité" significa el Comité Intergubernamental de la
Hidrovia Paraguay-Parand (C.I.H.):

9) El término "Eslora” significa el 96 por ciento de ls eslora total

en una [lotacidn situada a una altura sobre el canto superior de la quilla
lgual al 85 por ciento del puntal minimo de trazado, o la distancia desde
la cara de proa de la roda al eje de la mecha del timén en esta flotacién,
51 este (ltimo valor es mayor, En las embarcaciones proyectadas para nave-
Bar con asiento de quilla, la flotacifin en la que se ha de medir la eslora
debe ser paralela a la flotacifn en carga prevista en el proyecto,

Al determinar la eslora de upa barcaza sin timén de cubierta rasa,
la eslora serf calculada en el 96 por ciento de 1a eslora total de una flo-
tacifn situads a una altura sobre el canto superior de la quilla igual al
85 por ciento del puntal minimo de trazado.

10) La expresifn “embarcacifn mueva” significa una embarcacién cuya
quilla se pone, o que se encuentre en un estado equivalente en su eonstruc-
citn en la fecha o posteriormente a la fecha de entrada en vigor del pre-
sente Reglamento;

11) La expresifn “embarcacifn existente” significa una embarcacidn

fuz N0 3 nueva.

ARTICULO 5
DETERMINACION DE LOS ARQUEOS

La determinacifin de los arqueos bruto y nate se efectuarsd por la Ad-
ministracitn, pero esta puede confiar dicha operacién a personas u organis-
mos debidamente organizados por ella. En todo caso la Administrasién asumi-

r4 la plena responsabilidad de la determinacién de los arqueos bruto

. -J ".': l'.‘. r -\I' ..
\: g% ] OF Pt ¢/
Y j ‘ .'j : Tl o Ry

i
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deberd ser efectuado conforme sl Anexo IT del presente Reglamento,

ARTICULO 6 X

EXFEDICION DE CERTIFICADOS GIERLLION M

'
1

cacifn cuyos arqueos bruto y neto hayan sido determinades conforme a las
disposiciones del presente Reglamento.

) Dicho Certificado serd expedido por la Administracifn o por cual-
fluier persona w organismo debidamente autorizado por ella. En rodo caso la

Administracién asumird la plena responsabilidad del Certificado.

ARTICULD 7
EXPEDICION DE CERTIFICADO POR OTHO GOBIERNO

1) Un Pais Signatario puede, & peticifin de otro Pais Signatario, de-
terminar los arqueos bruto y meto de una embarcacifn y expedir o autorizar
la expedicidn del correspondiente Certificado de Arquen de la Hidrovia para
gsa embarcacifin de acuerdo con el presente Reglamento.

2) A& la mayor brevedad posible, se remitird al Pafs Signatario gue
cursé la peticidn una copia del Certificado expedido de conformidad con el
Articulo 6 acompafiado de los célcules correspondientes,

3) El1 Certificado asf{ expedido debe incluir una declaracién en la

gue conste que ha sido expedido a peticifn del Pafs Signataric cuys bandera
enarbole o enarbolard la embarcacién y tiene la misma fuerza y aceptacifn

que un Certificado expedido de conformidad con el Artfculo 6.

ARTICULG 8
INTERPRETACTONES

las interpretaciones de la Organizacidn(0MI) relativas al Convenio
podrén ser tenidas en cuenta para su incorporacién al presente Reglamento,

Los Palses Sipnatarios podrdn establecer, en comjunto, nuevas inter-
pretaciones especificas para la Hidrovia slempre que lo juzguen necesario o
conveniente.

ARTICULD %
FORMA DEL CERTIFICADD

El Certificado de Arqueg se redactard an el idioma espaficl o por-
tugués.

La forma del Certificado serd idéntico al modelo que figura en el
fimaxa 11T,

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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ARTICULD 10
VALIDEZ DE LOS CERTIFICADOS

Los Cert{ficados de Argueo emitidos de acuerdo con las dispos
WAL
del presente Reglamento serén, en principio, vélidos durante toda m:g@w,wm

itil de la embarcacifn, excepto cuando ocurriern uno de los siguld g Fosdan 0 ©

/4

{ —

a) cuando en la embarcacién se hayan efectuado modificaciones en la
distribucifn, construccifin, capacidad, uso de espacios, nimero total de pa-
sajeros autorizados a transpoctar, franco bordo asignado o calado autoriza-
do, tales que requieran una modificacidn de los arqueos bruto o neto;

b) cuando la embarcacién se abandere en otro Pafs Signatario, siendo
que el Certificado anterior seguird en vigor durante un perfodo no superior
d@ 3 meses o hasta que la Administracidn del nuevo Pafs Signatario expida
otro Certificado que lo sustituys, si esta expedicifin ocurre antes. El Pais
Signatarls cuya bandera enarbpld la embarcacién hasta ese momento enviard
a la Administracién, lo antes posible despues del cambio de bandera, una
copia del Certificado que tenfa la embarcacifn hasta el momento de dicho
cambio, junto con copia de los célculos de arqueo correspondientes.

ARTICULD 11
INSPECCIORES

Antes de la expedieifn del Certificadode Arqueo las sutpridades com-
petentes de los Paises Signatarios deberdn inspeccionar la embarcacidn para
verificar si la embarcacifdn fuf efectivemente conatrufda conforme a las in-
formaciones contenidas en los plenos considerados para el cflculo de los -
argqueos bruto y neto.

Esa verificacifn deberd restringirse a los detalles de la distribu-
citn y de los espacios cerrados considerados, no siendo necesario la veri-
Ficacifn de las lineas del casco.

ARTICULO 12
ACEPTACION DE CERTIFICADOS

Los Certificados expedidos bajo la responsabilidad de un Pafs Sig-
natario conforme a lo dispuesto en el presente Reglamento serfin aceptados
por los otros Paises Signatarios y considerados para todos los efectos pre-
vistos en el presente Reglamento de idéntica validez a los Certificados ex-
pedidos por ellos,

ARTICULD 13
INSPECCION DE VERIFICACION

1} Toda embarcacién que enarbole la bandera de un Pafs Signatario
guedard sujeta, en los puertos de otros Paisas Signatarios a la inspeccifn

de los funcionarios debidamente autorizados por 4&5817?fé3264§?33&\1:‘ﬁ5§§ﬁvvm#MTR
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La Inspecci6n de Verificacién tendrd por dnico ob jetd“{".;_-,nu_

comprobar :

Hidrovia vélido, v

CIW mal

a) Que la embarcacién tiene un Certificado de Arquporde s - i

REFOLIARDQ

b) Que las dimensiones principales de la embarcacifn corres-
pondén a las consignadas en el Certificado,

Z) En ningin caso debe la Inspeccidn de Verificacifn causar el me-
nor retraso a la embarcacién.

i) 51 de la Inspeccién de Verificscifn resulta que las dimensiones
principales de la embarcacifn difleren de las consignadas en el Certificado
de Arqueo de la Hidrovia hasta el punto de implicar un aumento del arqueo
bruto o del arqueo neto, la autoridad competente del Pais Signatario cuya
bandera enarbole la embarcacién serf informada sin demora.

LES8 5]
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ANENQ I [ | /5{ '
REGLAS PARA LA DETERMINACION DE LOS AHQUHJS}_'_L’_’LJ.;\

HRUTO Y NETO DE LAS EMBARCACIONES

REGLA 1
GENERALIDADES

1) El arqueo de una embarcacién comprende el arqueo bruto y el neto.

2) El arqueo bruto y el arqueo neto se determinardn de acuerdo con -
las disposiciones de estas Reglas.

3) La Administracidn determinaré el arqueo bruto y el arqueo neto de
aquellos tipos muevos de embarcaciones cuyas caracter{sticas estructurales
hicieran il6glcs o imposible la aplicacién de estas Reglas, En tal caso la
Administracién comunicard al Comité (C.I.H.) detalles relativos al método - ~
seguido para determinar el arqueo, con objeto de los transmita a los Paises
Signatarios a t{tulo informativo.

REGLA 2
DEFINICIONES DE LOS TERMINOS USADOS EN LOS ANEXOS

1) Cubierta Superior

La cubierta superior es la cubierta completa mis alta expuesta a
la intemperie y al rfo, dotada de medios permanentes de cierre estanco de
todas las aberturas en la parte expuesta de la misma, y bajo la cual todas
las aberturas en los costados de la embarcacifin estdén dotadas de medios per-
manentes de clerre estanco. En una embarcacidn con una cublerta superior -
escalonada, se tomard como cublerta superior la lfinea mas baja de la cubler-

ta expuesta a la intemperie y su prolongacifn paralelamente & la parte mas
elevada de dicha cubierta.

Z) Puntal de trazado

a) El puntal de trazado es la distancia vertical medida desda el
canto alto de 1a quilla hasta la cara inferior de la cubierts superior en -
el costado. En las embarcaciones de madera y en los de construccidn mixta,
esta distancia se medird desde el canto i{nferior del alefriz. Cuando la for-
ma de la parte inferior de la cuadarna maestra es cfincava o cuando existen
tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medirs desde el pun-

to en que la 1inea del plano del fondo, prolongada hacia el interior, corte

el costado de la quilla.
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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puntal de trazado se medird hasta el punto de interseccidn de la linfa de
trazado de la cubierta con la de las chapas de costado del forro pruinngan-
do las l{neas como si el tramcanil fuera de forma angular, M,

¢) Cuando la cubierta superior sea escalonada y la parte eleva-
da de dicha cubierta pase por encima del punto en el que ha de determinarse
el puntal de trazado, este se medicd hasta una linea de referencia que se
obtiene prolongando la parte mas bejas de la cubierta paralelamente a la par-
te mas elevada.

3) Manga

La manga es la manga méxima de la embarcacidn medids en el centro
de la misma, fuera de miembros en las embarcaciones de forro metdlico, o -
fuera de forros en las embarcacienzs de forro no metdlico.

4) Espacios cerrados

Son espacios cerrados todos los limitados por el casco de la em-
barcacidn, por mamparos o tabiques fijos o movibles, por cubiertas o techos
que no sean toldos permanentes o movibles., Ninguna interrupcién en una cu-
bierta, ni abertura alguna en el casco de la embarcacién, en una cubierta
o en el techo de un espacio, ni tampoco la ausencis de mamparos o tabigques
impedird la consideracidn de un espacio como espaclo cerrado.

5) Espacios excluidos

No obstante lo dispuesto en el pirrafo 4) de esta Regla, los espa-
cios a que se refieren los apartados a) a e) de este pdrrafo se conside-
rarén espacios excluidos y no se incluirdn en el volumen de los espacios -
cerrados., Sin embargo, cuando alguno de estos espaclos cumpla por lo menos
con una de las siguientes tres condiciones serd tratado como espacio cerra-
do:

- 51 el espacio esté dotado de serretas u otros medios para
estibar la carga o provisiones;

- 51 las sberturas estén provistas de cualquier sistema de
cierre;

= 51 la construccifn permite alguna posibilided de que ta-
les sberturas pusdan cerrarse.

a) i) Un espacio situado dentro de una construccién frente a una
sbertura de extremidad que se extienda de cubierta a cu-
bierta, exceptuada una chapa de cenefa cuya altura no ex-
ceda 25 milimetros(una pulgada), por debajo de los baos
contiguos, teniendo dicha abertura un ancho igual o mayor
al 90 por clento de la manga del|Ea201Fi19540407-APN-SSBYNMN#MTR
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la abertura. Ests disposicifn debe aplicarse de modo -
sélo se excluya de los espacios cerrados el comprendido /+ »
entre la abertura propiamente dicha y una 1{nea trazada 1
paralelanmente al plano de la sbertura, a una distancia de \\
ésta igual & la mited de la manga de la cubierta en el

-

1.

través de la abertura,(Figura 1, Apéndice 1) pRICCY MaCLl
RN HUNIAL  Meiad
i1) 5i a resultas de caalquier disposicidn, excepto 14 emmFOLIADO |}

vergencia del forro exterior, la enchura de ese espacio
1lega & ser inferior al 90 por ciento de la manga de la
- cubierta, s6lo se excluird del volumen de espacios cerra-
dos el espacio comprendido entre la li{nea de la abertura
y una linea paralela que pase por el punto en que la an-
chura transversal del espacio se hace igual o inferior

al 90 por ciento de la manga de la cubierta{Figuras 2, 3
y 4, Apéndice 1).

.

(a

{ii) Cuando un intervalo completamente abierto,exceptuadas
las amuradas y barendillas, separa dos espaciocs gue pue-
dan ser amboa o unc de ellos, excluides, en virtud de lo
previsto en los spartados a) i) v o ii), dicha exclusién ]
no se aplicarf si la separacifn entre los dos espacios es
Inferior a la mitad de manga minima de la cubierta en la
zona de separacifn(Figuras 5 y 6, Apéndice 1). .

b) Todo espacio situado bajo las cubiertas o techos, abierto al rio
o & la intemperie, cuya dnica conexifn con los costados expuestos del cuer- }_.
po de la embarcacifn sea la de los puntales necesarios para soportarlo. En
ese espacio, pueden instalarse barandillas o una amurada y una chapa de ce-
nefa, v también puntales sobre el costado de la embarcacifn, siempre que
la distancia entre la parte superior de las barandillas o de la smurada y t
la cenefa no sea inferior a 0,75 metros(2,5 pies) o un tercio de la altura
del espacic, tomfndose de los dos valores 2l que sea mayor(Figura 7, Apén-
dice 1),

¢) Todo espacio que, en una construccifn de banda & banda, se encuen-
tre directamente en frente de aberturas laterales de altura no inferior a
0,75 metros(2,5 pies) o un tercio de la altura de la construccibn, toméndo- |
se de estos dos valores el que ses mayor, 5i esa construccién solo tiene - _
abertura a un costado, el espacio gque debe excluirse del volumen de espa- [
clos cerrados queda limitado hacia el interior, a partir de la abertura, L
s un madximo de la mitad de la manga de la cubierta en la zona de abertura(

Figura B, Apéndice 1),

‘a

- - momom
@%
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d) Todo espacio en una construccién situada inmediatamente de-
bajo de una abertura descubierta en su techo, siempre que esa abertura N

esté expuesta a la intemperie y el espacio exclufdo de los espaciod ce-
rrados esté limitado por el frea de la abertura{Figura 9, Apéndice ki;;;.

e) Todo nicho en el mamparo de limitacién de una construccién
gue esté expuesto a la intemperie y cuya abertura se extienda de cubier-
ta a cubierta sin ningin dispositive de cierre, a condicién de que su
ancho interior no sea mayor que la anchura en la entrada y su profundi-
dad dentro de la construccifin no sea superior al doble de la anchura en
ln entrada (Figura 10, Apéndieca 1).

) Pasajero
Por pasajero se entiends a toda perscna que no sea;

a) Bl Capitén y los miembros de la tripulacién u otras personas
empleadas o contratadas para cualquier labor de a bordo nece-
saria para la embarcacifn, y

b) Un nifio menor de un afio,

7)Espacios de carga

Los espacios de carga que deben incluirse en el cédlculo del arqueo
neto son los espacios cerradoa adecuados para el transporte de la
carga que ha de descargarse de la embarcacifn a condicifn de que
@508 espacios hayan sido inclufdos en el cAleulo del arques bruto.
Estos espacios de carga serfn certificados mediante marcas perma-
nentes con las letras CC (Compartimiento de Carga), colocadas de
modo gue sean fAcilmente visibles y no tengan menos de 100 mm({ &
pulgadas) de altura.-

A) Estanco a la intemperie

Estanco a la intemperie significa que =1 agua no penetrarf en la
embarcacién cualquiera gue s2a el estado del rio.

9) Para la Aplicacidn Unificada e Interpretacién de estas Definicil-

nes se tendrd en cuenta el Apéndice 2.
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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REGLA 3

El arquec bruto de una enbarcacién (GT) se calcula aplicando

la siguiente f6rmula:

oT = KV !
L.

en la cual: ¥V = Volumen total de todos los espacios cerrados

de la embarcacibn, expresado en metros
clbicos,
K, = 0,2 + 0,02 logyV (o el valor tabulado en el
Apéndice 1)

REGLA 4
ARQUEO NETO

1) El arqueo neto (NT) de una embarcacién se calcula

aplicando la siguifente férmula:

NT = K,V. (4d + K, (N, + N
1 :[J& il lél
En la cual:
a) el factor [1%f no se tomard superior a 1;
k|
b) el término Kﬂﬁlggﬂ'no se tomard inferior a 0,25 OT;y
D

c€) NT no se tomard inferior a 0,30 GT, y:

-2
1]

Volumen total de los espacios de carga, en metros
ctibicos.

K = 0,2 + 0,02 1“‘“"’; (o el walor tabulado en el
Apéndice 1)

K, = 1,25 T + 10,000
10,000

D = Puntal de trazado en el centro de la embarcacidn
expresado en metros segdn la definicidn dada en
la Regla 2(2),

d = Calado de trazado en el centro de la embarcacibn
expresado en metros segfn la definicidn dada en
el phrrafo 2) de esta Regla.

Ny = Mimero de pasajeros en camarotes que no tengan
mhs de 8 literas,

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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REGLAMENTO DE ARQUED DE LA HIDROVIA - ANEXD 1

Hz = Nimero de los demas pasajeros,

H] + HE = Nimero total de pasajeros que la embarcacifn estd au-
torizada & llevar segin el certificado de pau'jaru_i'-
de la embarcacifn; cuando N, ¢ N, sea inferfor & 13 |
las magnitudes N, y N, se considerardn iguales a cero,

GT = Argueo bruto de la embarcacién calculado segin lo -
dispuesto en la Regla 1,

2) El calado de trazado (d) que se menciona en el pdrrafo 1 de esta
™ Regla serf uno de los siguientes calados :

&) Para las embarcaciones sujetas a las disposiciones del Ragla-
mento de Franco Bordo de la Hidrovia, el calado para navega-

cin fluvial que resulte de la aplicacién del citado Reglamen-
to.

e

b) Para las embarcaciones de pasajeros, el calado que resulte de
las disposiciones del Reglamento de Seguridad de 1s Navegacidn
para las Embarcaciones de Pasajeros de la Hidrovia.

¢} Para embarcaciones no sujetas al Reglamento de France Bordo de

la Hidrovia, pero cuyo calado esté limitado en virtud de Re-
glamentos nacionales, =1 calado méximo permitido,

d) Para las demas embarcaciones el 75X del puntal de trazado en
el centro de la embarcacifn, segin se define en la Regls 2 2).

(53

D

HEGLA 35
CALCULO DE VOLUMENES

1) Todos los volumenes incluidos en el cfleculo de los arqueos bruto
y neto deben medirse, cuslesquiera que sean las instalaciones de aislamien-
to o de otra Indc-ie. hasta la cara interior del forro o de las chapas es-
tructurales de limitacidn las embarcaciones construfdas de metal y hasta
la superficie exterior del forro o la cars interior de las superficies es-
tructurales de limitacién en las embarcacicnes construfdas de cuslquier -
otro material.

- - .
i -

2) El volumen de los apéndices debe ser considerado en el cémputo
del volumen total.

3} El volumen de los espacios sbiertos al rfo puede ser excluido del
volumen total.

4) Para la Aplicacifn Unificada e Interpretacidn de esta Regla se -
IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
tendrd en cuenta el Apéndice 2.

- -
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v
z
Wi

r . (= 7
REGLY 6 !{{_ s {
! \_'r'f +
L

i
}
MEDICION Y CALCULO (Ao —] & o

1) Todas las medidas usadas en el cdleulo de volumenes deben
redondearse al centimetro nds préxime.

2) Las cifras finasles del arqueo determinadas de acuerdo con las

Reglas 3 y 4 y consignadas en el Certificado se redondeardn
en nimeros enteros.

3) El célculo de los volumenes para la determinacién de los ar-
queocs deberd ser efectuado conforme al Anexo II del Reglamento.-

i ¥ o

wHERhENR

COPIA FIEL

-12 - IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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REFOLIADOTh

ANEXO I
NORMAS PARA EL CALCULO DE LOS VOLUMENES

1) Las informaclones necesarias para el céleculo del arqueo bruto y
del arqueo neto deberdn ser obtenidas preferentemente de los planos de la
embarcacidn. Cuando esos planos no estén disponibles, las informaciones -
podrdn ser obtenidas mediante mediciones en la propia embarcacién, siempre
que se mantengan las condiciones establecidas en este Anexo.

2} El1 cAlculo de loa volumenes de los espacios cerrados abajo de -
la Cubierta Superior serd efectuado por medio de un método de integracifn,
siendo recomendada la utilizacifn del Mitodo de Simpaon.

3) Las autoridades competentes de los Palses Signatarios podrén u-
tilizar férmulas de figuras geométricas para la determinacifn del volumen
del casco de las embarcaciones cuyas formas posibiliten la determinacifn
de ese perfimetro por medio de expresiones simples sin perjuicio de la pre-
¢isién del cdlculo efectuado,

4) Cuando se utilice un método de integracidn pars determinar el -
volumen del casco, se adoptardn los sigulentes procedimientos:

a) El cdlculo del volumen se obtendrd por la integracién del a-
red de por lo menos diez seceiones transversales.

b) La primera y la Gltima seccisn transversal deberén estar lo-
calizadas lo mds préximas posibles a los extremos de proa y popa de la em-
barcacién; los volumenes a popa de la primera seccifn y & proa de la dlti-
ma serén también considerados. Para el célculo de esos volumenes adiciona-
les podrén ser utilizadas férmulas simplificadas.

c) El Area de las secciones transversales se obtendrd por la in-
tegracidn de por lo menos cinco puntos.

d) Las autoridades competentes de los Palses Signatarios podrén
utilizar férmulas de figuras geométricas para la determinasciln de las dreas
de las secciones transversales de las embarcaciones cuyas formas permitan
la determinacidn de ese pardmetre por medio de expresiones simples sin -
perjuicio de la precisidn del cédlculo efectuado.

e) Elefleulo de las dreas de las secciones 1Fs2017:19544975APN-SSPYVN#MTR |
considerar la brusea de los baos, casc que ella exista. :
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exista, deberd ser también considerado,

6) ELl célculo de los volumenss de los espacios cerrados encima de
la Cubierta Superior podrd ser efectuado por medio de férmulas de figu-
ras geométricas simples siempre que tengan una forma regular. Para el -
cdlculo de los volumenes de formas {rregulares las sutoridades competern—
tes de los Paises Signatarios podrdn utilizar métodos aproximados, siem-

pre que no comprometan de forma significativa la precisién de los resul-
tados,-

Ehthndn

r
-
[
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CERTIFICADD DE ARQUED DE LA HIDROVIA PARAGUAY-FARANA

{Sello oficial) i
Expedido en virtud de las disposiciones del Reglamento de Arqueo de 1, Hi-
drovia, en nombre del Gobilerno d& .evvvevvvivsorssrnsssnnns N g sl

mmlnnﬁdﬂn:plem&hmuagﬁmmm reconocido en
virtud de las disposiclones del Reglamento de Arqueo de 1a Hideovia)

Nombre de la Sefial distintiva Puerto de Fecha*
embarcacidn matricula

H B E B B =E~
|
E
B
d

i

* Fecha en la que se puso la quilla o en la que la erbarcacifn estabs en mn estado equivalente
de adelanto en su construceifn(Artfoulo 4(10)) o fadha en J3 que la enbarcacifn sufrif trars
fomeciones o rodificaciones importantes (Artfoulo 10 a) ¢ b)), segin proceda.

DIMENSIONES PRINCIPALES ents

-
‘»

Puntal de trazado hasta la cubier-
Eslora (Art. 4(9))| Manga (Regla 2 (3)) | ta superior em el centro de la
embarcacidn (Regla 2(2))

LOS ARQUEDS DE LA EMBARCACION SON:
mumﬂnm R N R N N N Ny
mﬂm llllllllllll I E R R R R EE RN LR I O R B I R B

Se certifica que los arqueos de esta ambarcacién han sido determinados de
acuerdo con las disposiciones del Reglamento de Arqueo de la Hidrovia Pa-
raguay-Farand.

(Lugmr de expadicitn (Fecha de expadicifn)

PR PR SR RN ER AN AR RSP AR NN A BB

mmﬁm?mqmmﬂcumﬂmm
{Sﬂln:hhum&ﬂq.:m&ﬂcﬂﬁﬂmdu}

Si el certificado estf firmado, agréguese lo siguiente:
El {nfrascrito declara que estd debidamente autorizado por el Go-
bierno arriba mencionado para expedir este Certificado.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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REGLAMENTO DE ARQUED DE LA MIDROVIA - ANEXO III é
i
REVERSO DEL CERTIFICADO \;::-f, i
N
W :
ESPACIOS INCLUIDOS EN EL ARQUED
ARQUED BRUTO ARQUEO NETO
Nombre Nombre r
del Situacidn Eslora del Situacifin Eslpra
espacio espacio F
Bajo o=t
cubierta

NUMERO DE PASAJEROS

(Regla 4(1)

Nimero de pasajeros en camaroles
que no tengan mas de § literas

Nimero de los demfs pasajeros

L R R ]

« ESPACTIOS EXCLUIDOS

(Regla 2 (5)

Mirguense con un asterisco(*) los
espacios arriba consignados que-
comprenden simulténeamente espa -
cios cerrados y excluidos.

CALADO DE TRAZADO
(Regla 4 (2)

mrmmmn mc‘ial AR A AR AR R R R I A R R A R R RN

LR

Fecha y lugar del Gltimo rearqued ..........

OBSERVACIONES,

IF-2017-19540497-APN

L I N R lll
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- APENDICE 1
1) Figuras mencionadas en la Regla 2 (5)

En las figuras siguientes 0 = Espacio excluido
C = Espacio cerrado
I = Espacio que debe considerarse ce m"ﬂ* sl s

Las Areas rayadas son las E:ben incluirsa en los espacios cerrad§specrOLIADC m

B = Manga de la cubierta en el través de la abertura.

En los buques con trancaniles redondeados la manga se mide como se
indica en la Figura 11.

Regla Zt'ilta}mﬁ Regla m;mcmﬂ ]
N T —3
; [ /777
e 17
5016 y > “_5_" - .f/f

T PRE 1
°. >

V| R

e " gl {1 ¥
Hg. 1 Fig. 2
Regla 2(5)(a){t4) Eegla 2(5)(a)(id)

!
£0AB Lk
g7
Hg 3 Fig. 4
Regla 2(5)(a)(1i1) B Regla 2(5)(a)(4id)

B i

- -

o

.
b R BARANDILLA O [ A BARANDILLA 0
5 AMUE, ABIERTA Fig AMURADA ABIERTA
Fig. : I?-2017-19540497-APN-SSPY\ N#MTR
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RECLAMENTO DE ARQUED DE LA HIDROVIA - APENDICE 1

REFOCLIA

Regla 2(5)(b) 6.1 g—

— }
==7®

L

_ 3 ]
g & —-L__,L!: :
™ \‘\i \\‘i
Vhs i dow e ’
"W no sa tomard inferdor & 3 . - -

0,75 m (2,5 ples) - 2

_/W I -

QJ P i W /;n;g

% Begla 2(5)(c) g, §
Lrsersal Mamparo

4# kegla 2(5)(e)

R //// \I <
Ti‘“'f/ SSEIN

i)

Re2w, Baar

~CUBIERTA

h@:

3

Fig. 10 IEL9017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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REGLAMENTO DE ARQUEO D2 LA HIDROVIA - APENDICE 1

2) Figuras mencionadas en el Apéndica 2

=)

— A

Figura 12

[}

Seccién A-A

—l:;'l.ﬂml-—-m \

paralela a la cubierta expuesta

—
— —

~

¢

Figura 13

Puntal de trazado(D)

N
(

>

Pigura 14

IF-2017-19540497-APN-S
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SCRETARIA ;
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REGLAMENTO DE ARQUEQO DE LA HIDROVIA - APENDICE 1

EENERAL
*

£

ROy 2

!
Es o8 Tuidos
Espctos fnctuidos
9.9,
002020 %%
O A XX
REEIRIKY i i
Figura 13
Q _ \ Espacios excluidos
W =T=1
L] \ L}
[ : /f T OO\
Espacios
excluidos
3 J
- J
Figura 16

Compuerta de fondo
Figura 17 no

Volumenes incluidos
enV v Fc
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i REGLAMENTO DE ARQUEO DE LA HIDROVIA

NN . APENDICE 2

1. FORMA DEL CERTIFICADO (Artfculo 9)

LI MACT R
TRARSY, HAMLAL 5 MANTRD

1.1. La informacién que se coloque en las columnas de "Situacién” no fFoLIADO

ser muy detallada,

1.2. Las autoridades competentes de los Paises Signatarios podrén incluir
en el apartado "Observaciones" del Certificado de Arqueo de la Hidro-
via los mmerales de arqueo calculados conforme a los Reglamentos na-
cionalas de cada pais.

1.3. La frase "Fecha y lugar del argueo inicisl” debe referirse a Ia fecha
y lugar de expedicidn del primer Certificado de Arqueo de la Hidrovia.

1.4, La frase "Fecha y lugar del Gltimo reargueo” debe referirse a la fecha
¥ lugar de expedlicién del dltimo Certificado de Arqueo de la Hidrovia.

2, DEFINICION DE LOS TERMINOS UTILIZADOS EN LOS ANEXOS DEL REGLAMENTO:

2.1. "Cubierta Euperi;:vr" : en unn embarcacitn de dos o mas cubiertas, con -
aberturas en el costado de la embarcacién bajo la cublerta mas alta que
no estén cerradas sino limitadas hacia adentro por mamparos estancos -
y cubiertas, la primera cubierta situada debajo de tales sberturas se-
rd considerada como cublerta superior (Figura 12 - Apéndice 1).

En una embarcacifn sin tapas de escotilla estancas a la intemperie so-
bre la cubjerta mas alta expuesta & la intemperie y al rio, como una
embarcacifn portacontenedores sin tapas de escotilla, se considerard
que la cubierta superior es aquella que vendrfa determinada por la Re-
gla 2(1) si se hubiesen {nstalado las mencionadas tapas.

2.1.1. Tods discontinuidad en la cubierta superior que se extlenda a todo
1o ancho de la manga y cuya longitud sea superior a 1 metro se conai-
derard escalén segn la definicién de la Regla 2 1)(Fig.13-Apénd. 1)

2.1.2. Ko se tendrdn en cuenta los escalones situados fuera de la “"Eslo-
ra (Artficulo 4 9)).

2.1.3. 5i en la cublerta superior existe una discontinuidad que no se ex-

tiende hasta el costado de la embarcacién, se considerarf que tal

discontinuidad es un nicho situado debajo del nivel de la cubierta -
superior (Figura 14 - Apéndice 1).

2.2, "Centro de la embarcacién" : este término serd considerado como el pun
to medio de la eslora, tal como se define en el Artfculo 4(9), cuando
el extremo proel de esa eslora coincide con 14Fe2027419540497eARN=SSRY VN#MTR
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2.3.2,

2.3.3.

2.3.4,

2.3.5.

2!3#5‘

2.4,

2:4:1.

2.4.2.

2.4.3,

nicién de espacios cerrados como "...limitados por el casco de la
embarcacién, por mamparos fijos o movibles.,." y "ni tampocq 1a au=—
sencis de mamparos impedird la consideracién de un espacio gotio S i I {é;
pacio cerrado”. AEFOLIADO f

El espacio ubicado dentro de los 1fmites de “"toldos permanentes o
movibles" serd tratado con arreglo a lo dispuesto en la Regla 2(5).

En las embarcaciones portacontenedores sin tapas de escotilla, la
existencia de una abertura en una cubierta, tal como la ausencia de
tapas de escotilla, no serd (bice para que se considere un espacio
como espacio cerrado(Figurs 15 - Apéndice 1).

El volumen de los tanques provistos de conductos removibles que se
conectan al sistema de carga o a los conductos de ventilacién(des-
aireacifn) de la embarcacién serén incluidos en V.

El volumen de las tapas flotantes estancas a la intemperie en las
brazolas de escotilla serf incluido en los célculos dal volumen to-
tal de la embarcacién(V). S{ tales tapss estuvieran abiertas por -
debajo, su volumen también serd incluido en ".':.

Las embarcaciones que tengan la facilidad de prestar servicios con
las escotillas abiartas o cerradas, siempre se medirén considerando
que las tapas de escotillas estén cerradas,.-

"Espacios excluidos” :

El espacio entre el mamparo longitudinal del costado de una caseta
de cublerts vy la amurada baje la cublerta, que se extiende de banda
a banda, y soportada por puntales o chapas verticales unidas a las
emuradas, serf tratado como un espacio excluido de acuerdo con la
2(5)(b) y (e) (Figura 16 - Apéndice 1),

En el caso de una embarcacifn dedicada al transporte de vehfculos -
que embarcan y desembarcan por sus propics medios( “ro/ro")donde el
espacio en el extremo de una construccidn estd dotado de medios para
estibar las carga, el espacio serd incluido en V de acuerdo con la
primera condicidn de la Regla 2(5).

En la mayorfa de los casos, las embarcaciones para el transporte de
ganado son embarcaciones transformadas. Encima de 1la cubierta supe-
rior existente se construyen una o mas cublertadFr2017:29540497sAPN-SSPYVN#MTR

2 e EHBIA %]



Y

% SECRETARIA

REGLAMENTO DE ARQUEO DE LA HIDROVIA - APENDICE 2

B E r_'
CENERAL £/

L

~ 2.5,
2:5.1.
P 2.5.2.
®
2.5:9.
Qjé ; 2.5.4,
™
]
&\\ 2.5.5.
2.5.6.
2.5.7.

se disponen los corrales parz el ganado ¥ los espacios conexts,
separfndolos, por ejemplo, con vallas, cercas o pasillos. Los co-
rrales quedan al aire libre.

Los candeleros, cercas y vallas para mantener el ganado ep los -
corrales constituyen “otros medios para estibar la carga", con -
forme a lo estipulado en la Regla 2(5). L__' i s
Al aplicar las Reglas de este Reglamento, esas estructuras para

el ganado deberfan incluirse en el arqueo bruto.

"Espacios de carga" :

Los espacios destinados a los automfviles de los pasajerva serén
incluidos en ‘J’c.

El volumen de los tanques de lastre separado no serd incluido en
?c siempre y cuando no vayan a ser utilizados para carga.

El volumen de los tanques de lastre limpio, en las embarcaciones -
tanque, seréd -incluido en ‘E': cuando 1s unidad esté provista de un
sistema de lavado con crudo, locual permitirfa su doble empleo -
como tanques de carga y de lastre limpio.

El volumen de los tangues dedicados a lastre limpio no serd inclui
do en t'c siempre que:

a) Los tangues no sean utilizados para carga;

b) La embarcacifn cuente con certificado emitido por autoridad com
petente en el cual conste que estf operando con tangues dedica-
dos a lastre limpio.

¢) En la columna_ "Ohservaciones® del Certificado de Arqueo de la
Hidrovia se coloque la anotacifn siguiente:

“Los siguientes tanques estén dedicados exclusivamente al trans

mt'd‘ ﬂmdﬂ}.latre 1.1.@1&: FETRA B R E R R AR A e

El volumen de los tanques de decantacifn de los residucs de carga
serd incluido en V .

El volumen de las mfquinas de refrigeracifn utilizadas para enfriar
las cargas y situadas dentro de los l{mites de los espacios de car
ga, serd incluido en ?c‘

El volumen de las salas de correc, los compartimientos para el e-
quipaje separados de los alojamientos de los pasajeros, y de mer-

cancfas en depdsito para los pasajeros, serd !EndQL{gk9%0497-APN-SSPYVNEMTR
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pasajeros y de mercancfas en depdaito para la tripulacién, no se- f ﬁ; :

ré incluido en V. \5 _
2.5.8, En las embsrcaciones de carge combinadas, cuando los propletagios | :*—'1-1-5
soliciten la conversién de los tangues de doble uso para hi - ‘

buros y lastre en tanques de lastre, y su exclusién de 'Jt. se) exi-
gird que los tanques de lastre estén desconectados permanentemente
del sistema de carga de hidrocarburos y no sean utilizados para -
el transporte de carga. La embarcacidn serd medida de nuevo.
Cualquier tanque de lastre mo incluido en V. serd destinado ex-

clusivamente para lastre, y se conectard a un sistema independiente
del sistema de carga.

2.5.9. Al determinar el volumen de los espacios de carga no se tendrd en
cuenta la aislacifn, los perfiles ni los cielorasos situados den-
tro de los limites del espacio considerado.

2.5.10. Para las embarcaciones que tiznen tanques de cargs no estructura-
les, v.g. : embarcaciones gasaras, el volumen por incluir en 'I.?c e
calculard hasta el limite estructural de tales tanques, sin tener

en cuenta 1s aislacifn que pueda haberse colocado por dentro o par
fuera de los limites del tangue.

2.5.11, El volumen de los espacios da doble uso, como los empleados para -
lastre y carga, serd incluido en ?ﬁ.

2.5.12, En las embarcaciones pesqueras, el volumen de los espaclos utiliza-
dos para la elaboracién de harina de pescado, asceite de hfgado y
conservas, de los tangues pare reenfriamiento de pescado, de las -
bodegas para pescado "himedo", de los depfsitos de sal, especias,
combustible y consumo, serd ircluido en ‘.'c. Los depfsitos para los
aparejos de pesca no serfin incluidos en \'c.

3. CALCULO DE VOLUMENES (Regla 5):

3.1. Los bulbos, las bocinas del eje propulsor, u otras estructuras simila-
res serdn tratadas como apéndices.

3.2, Los escobenes, los nichos de las véilvulas de toma de agus de rio, los
tiineles de las hélices de maniobra, los pozos de dragado en las dragas
y otros especios similares provistos en el casco de lsembarcacién se-
rén tratados como espacios abiertos al rio,

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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3.3. Los mistiles, palos machos, grias y estructuras de soporte pa.(i*"'.';:.,_:__;'- :
grias y contensdores que sean totalmente inaccesibles y estén aitua-
dos por encima de la cublerta superlor, separados por todos sus lados
de otros espacios cerrados, no deberdn incluirse en el volumen total
de todos los espacios cerredos. Los conductos de aire cuya superfi-
cle transversal no sea superior a 1 n® también se podrdn excluir de
las condiciones que acaban de mencionarse, Estarfn exentas todas las
prias miviles,

Otros espacios de independencia similar cuyo volumen no exceda de 1
- metro cibico, no serfin medidos.

3.4, Los volimenes situados dentro de los cascos de las embarcaciones ta-
les como dragas y ganguiles, serdn mentenidos en V y ".Fc sunque el es-
pacio dentro del casco esté temporariamsnte abierto al rfo cuando no
estd descargando el producto de dragado(Figura 17-Apéndice 1).

®

3.5. Cuando se trate de embarcaciones y artefactos navales de caracter{s-
cas especiales, los vollmenes se calcularén para cada caso en parti-
cular a criterio de las autoridades competentes del Pafs Signatario,
In tales circunstancias, se colocarf eén la columna "(Observaciones”
del Certificado de Arqueo de la Hidrovia, una anotacidn explicativa.
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@ REGLAMENTO DE ARQUEO DE LA HIDROVIA
ge

Dﬂf:mnm ET
o CENERAL £ APENDICE 3
rgrpmar®
- COEFICIENTES K, y K, MENCIGNADOS
EN LAS REGLAS 3 y 4(1)
V oo vc = Yolumen en metros chbicos
' Vo ?E Kl 0 :2 Vo ?& Il o Kz
- .
10 0,2200 - 6.000 0,2756
20 0,2260 7.000 0,2769
0 0,2295 8.000 0,2781
40 0,2320 9.000 0,2791
50 0,2340 10.000 0,2800
60 0,2356 15.000 0,2835 -
10 0,2369 20,000 0,2860 E-
80 0,2361 25.000 0,2880
90 0,2391 30.000 0,2835
100 0,2400 35.000 0,2900
200 0,2460 40,000 0,2920 .
300 0,2495 45.000 0,2931 b
400 0,2520 50.000 0,2940 -
o 500 0,2540 - 55.000 0,2948 5
600 0,2556 60.000 0,2956
$ 700 0,2569 65,000 0,2963
800 0,2581 70,000 0,2969 :
P! 300 0,2591 75.000 0,2975 i
1.000 0,2600 80.000 0,2981 :
2.000 0,2660 85.000 0,2586 f
3.000 0,2695 90.000 0,2991
4,000 0,2720 95.000 0,2996
5.000 0,2740 100.000 0,3000 *i
x i
bt
E
i
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REGISTRO DE LOS REGLAMENTOS DICTADOS POR EL COMITE | S/ min |
INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA | /' " e !7&
PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NU LMIRA REFOLIADG {6 o
APROBADOS EN LA V REUNION EXTRAORDINARIA DE CANCILLERES
DE LOS PAI CUENCA DEL PLATA

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la
Republica Federativa del Brasil, de la Replblica del Paraguay y de la Republica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiemos,

CONVIENEN.:

Articulo 1°.- Registrar el Plan de Comunicaciones para la Seguridad de la
Navagacion de la Hidrovia Paraguay - Parana, de fecha 18/6/96, cuyo texto se anexa y
forma parte del presente instrumento, en aplicacién de las disposiciones del Acuerdo de
Sania Cruz de la Sierra y de sus Protocolos Adicionales y conforme a lo dispuesto por los
Sefiores Cancilleres de los paises de la Cuenca del Plata en su Quinta Reunion
Extraordinaria.

Articulo 2°.- Los Gobiernos de los Paises Miembros procederan a la incorporacion
del Reglamento mencionado a sus respectivos ordenamientos juridicos nacionales en
ejercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de |a Sierra
y de sus Protocolos Adicionales, de conformidad con sus procedimientos internos.,

La Secretaria General de |la Asociacion sera depositaria del presente instrumento,
del cual enviara copias autenticadas a los Gobiernos de los paises signalarios y a los
restantes palses miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos plenipotenciarios suscriben el presente en la
ciudad de Montevideo a los tres dias del mes de diciembre de mil
novecientos noventa y ocho, en un original en los idiomas espafiol y portugués, siendo
ambos textos igualmente validos.

Por el Gobierno de la Republica Argentina: ]

WA A

Carlos Onis Vigil

// /)

#

Por el Gobierno de la Republica de Bolivia: /" / /

/

7 (Ef. / _:,/I-f:'ﬁ?j
/ é flaza Torri

df.

-
f

/
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Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil. .
ki "N A—
José Artur Denot edéi__m ; [h ]

Por el Gobierno de la Republica del Paraguay:

in Dario Centurion

Por el Gobierno de la Replblica Oriental del Uruguay:

Adolfo Castells Mendivil

.—-'""-P-—_-_.

2 2 FEB. 2012

ES COPIA FIEL
DEL ORIGINAL

Dra Luciana Opertti
Asesoria Juridica
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EN_LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

A=

L rn

SECRETAFIA & (Puerto de Cdceres-Puerto de Nueva Palmira)

CENZRAL

-

CROHOXT WAL

IRENTF FyLhvmal o WAET M0

e T T _HLFDLIHQf
GLOSARTO
ARTICUIO 1°.- A los efectos del presente plan se adoptan las

siguientes definiciones:

- ALTURA: Altura del punto mds elevado de la estructura de la
embarcacidn sobre la linea de flotacién.

- CP: Capitania de Puertos de Bolivia.

- DHyN: Direccién de Hidrografia y Navegacidn - Armada
Nacional del Paraguay.

= DHN: Diretoria de Hidregrafia e Navegacao — Brasil.

- DNCPVN: Direccién Nacional de Construcciones Portuarias y
Vias Navegables - Argentina.

- H/MTOP: Direccidén Maciconal de Hidrografia - Ministerio de
Transporte y Obras Publicas del Uruguay.

- DPC: Diretoria de Portos e Costas - Brasil.
- EMBRATEL: Empresa Brasileira de Telecomunicaciones.

- ESTACICON COSTERA: Estacidn Terrestre del Servicio Méwvil
Maritimo.

- ETA: Hora estimada de arribo.

- FW: Estacidn del Servicic de Movimiento de Barcos vy Servicio
de Operaciones Portuarias, simultdineamente.

—= HCP: Hora confirmacion de paso.

- HIDROVIA: Hidrowvia Paraguay-Parand (Puerto de Céceres-Puerto
de Nueva Palmira).

- PGN: Prefectura General Naval - Paraguay.

= PNA: Prefectura Naval Argentina.

- PNN: Prefectura Nacional Naval de la Reptblica Oriental del
Uruguay.

= FUNTO DE RUTA: Lugar en el cual la embarcacidn esta obligada
a informar para determinar su posicién (también conocido
como punto de informacion o llamada).

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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RR: Reglamento de Radiocomunicaciones Anexo al\ﬁp

Internacional de Telecomunicaciones. o o g5
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- SERBA: Servicio de Balizamiento - Armada Nacional del
Uruguay.

= SERVICIO DE MOVIMIENTO DE BARCQOS: Servicio de Seguridad
dentro del Servicio Mévil Maritimo, distinto del Servicio
de Operaciones Portuarias, entre Estacicnes Costeras vy
Estaciones de Barco, © entre Estaciones de Barco, cuyos
Mensajes se refieren Unicamente a los movimientos de Barco.
Quedan excluidos de este Servicio los Mensajes con cardcter
de Correspondencia Publica.

-  SERVICIO DE OPERACIONES PORTUARIAS: Servicio Mévil Maritimo

en un Puerto o en sus cercanias entre Estaciones Costeras
y Estaciones de Barco, o entre Estaciones de Barco cuyos
Mensajes se refieren nicamente a las Operaciones,
Movimiento y Seguridad de los Barcos y, en casos de
urgencia, a la salvaguardia de las persconas. Quedan
excluidos de este Servicio los Mensajes con cardcter de
Correspondencia Publica.

- SERVICIO DE SEGURIDAD: Todo Servicio Radiceléctrico gue se

explote de manera permanente o temporal para garantizar la
Seguridad de la Vida Humana y la Salvaguarda de los Blenes.

- SERVICIO MOVIL MARITIMO: Servicio Mévil entre Estaciones
Costeras y Estaciones de Barco, entre Bstaciones de Barco,
0 entre Estaclones de Comunicaciocnes de a bordo asociadas.
También pueden considerarse incluidas en este Servicio las
Estaciones de Embarcacicnes o dispositivos de salvamento y
las Estaciones de Radiobaliza de localizaciédn de siniestros.

- - SHIN: Servicioc de Hidrografia Naval - Armada Argentina.
- SHN: Servicio de Hidrografia Naval - Fuerza Naval Boliviana.

- SOHMA: Servicio Oceancgrafia Hidrografia y Metecrologia -
Armada Nacional del Uruguay.

- TURNO: Periocdo de Tiempo en gque una Estacidn Costera asume
la responsabilidad de tal, en una Zona o Turnc de un rio
donde més de un Pais Signatario ejerza Jurisdiccién.

- UTC: Tiempo Universal Coordinadc. (Hora del Meridiano de
Greendwich) .

- VELOCIDAD EN EL PASO: Velocidad obligatoria en un paso.

- ZONA DE RESPONSABILIDAD OPERATIVA: Es aguella en la cual la
Estacidén Costera serd responsable de las Radiccomunicacio-
nes; tomando dicha Zona el nombre de la Estacidn correspon-
diente.

(_ IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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| Dtonageat” CARACTERISTICAS DEL SISTEMA R /
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ARTICULD 2.~ CARTOGRAFTIA.

El listado de las cartas utilizadas para los diferentes tramos,
confeccionadas por los Paises Signatarios, se agrega al presente
Plan comoc Anexo I.

ARTICULO 3¢.- OBJETIVO DEL PLAN.

Establecer un SISTEMA COMBINADO DE INFORMACION ¥ CONTROL, con
normas y procedimientos para la Seguridad de la Navegacidn vy
Control del Trédfico en la Hidrowvia.

-

ARTICULD 4¢.- DRGANIZACION

a. El sistema estard atendido y dirigideo por la Autoridad
Competente de cada uno de los Paises Signatarios utilizando
sus respectivas Estaciones Costeras.

b. La HIDROVIA estara dividida en Zonas de Responsabllidad
Operativa cada una de 1las cuales estara determinada
preferencialmente por la cobertura radioeléctrica de una
Estacidn Costera en el sistema VHF/F3E.

A continuacidn se indican los limites de las Zonas de
Regponsahilidad Operativa y dentro de cada una de ellas los
tramos y los Puntos de Ruta.

I 1.— Limite de Entrada y Salida a las Zonas de Responsabilidad
Operativa en el Rio Paraguay:
r ona :
: - Norte: Em 2202 BR Rioc Paraguay
= Surs: Km 1754 BR Rio Paraguay
| = Puntos de Ruta: 2202 BR Porto de Cdceres
.| 1754 BR Foz Rio Cuiabd
Zona CORUMBA:
. - Norte: km 1754 BR Rio Paraguay
= Sur: km 1321 BR Rio Paraguay
= Puntos de Rutas: km 1754 BR Foz Rio Cuiaba
. km 1321 BR Forte de Coimbra
Zona PUERTO QUIJARRO:
. - Norte: ({a ser determinado)
. - sur: (a ser determinado)
' = Puntos de Rutas: ixxxxxx Canal Tamengo
. Zona PUERTO BUSCH:
- = Norte: (a ser determinado)
- Sur: {a ser determinado)
- Puntos de Rutas: (a ser determinado sobre el Rio
‘, Paraguay).

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Zona BAHTA NEGRA:

= Norte:

= Sur:

- Puntos de Rutas:

Zona OLIMPO:

- Norte:

= Surs:

= Puntos de Rutas:

Zona ISLA MARGARITA:
- Narte:

- Sur:

- Puntos de Rutas:

Zona PORTO ] NHO:
= Norte:

= 5ur:

- Puntos de Rutas:

Zona VALTLEMT:
- Norte:

- Sur:
— Puntos de Rutas:

Zona CONCEPCION:

- Norte:
- Sur:
= Puntos de Rutas:

s

- Naorte:

- sur:

- Puntos de Rutas:

Zona ASUNCION:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de Rutas:

ona CO -
= Norte:
— Sursy
- Puntos de Rutas:

Zona VILLETA:
- Norte:

= Sur:

Kkm
km

km

km
km
Km
Km

km
km

km

Km
km
km
km

km
Km
km
Km
km
Km

km
Km
kKm
km
km

Km

Km

Km
km

3253
1173
1263
1173

1173
1044
1173
1044

1044
954
1044
854

1321
832
1321
932

954
B25
954
825

825
b2l
Bas
621

62l
469
621
469

469
363
469
363

1619
1520
1619
1520

ie63
2886

PY
BY
PY
PY

PY
PY
BY
PY

PY
PY
PY
BY

BR
BR
BR
HR

BY
PY

BY

EY
PY
PY
BY

PY
PY
BY
PY

BY
PY

Fuerto Caballo
Puerto Voluntad

Rioc Paragquay
Rio Paragquay
Puerto Veoluntad
San Francisco

Rio
Rio
San
San

Paraquay
Paraguay
Francisco
Alberto

Rio Paraquay

Rio Paraguay
Forte do Coimbra
Foz do Rio Apa

Ripo Paraguay
Rio Paraguay
San Alberto
Ttapucumi

Rio Paragquay
Rioc Paraguay
Itapucumi
Montelindo

Rio Paraguay
Rio Paraguay
Montelindo
Isla Marina

Rio Paraguay
Rio Paraguay
Isla Marina
San Antonio

Rio
Rio
Rio
Rio

Paraguay
Paraguay
Paraguay
Paraguay

Rio Paragquay
Rio Paraguay

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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* Puntos de
o T
.‘I‘. (et s P
| Zona FORMOSA:
. - Norte:
' - Sur:
' = Puntos de
a ERDI:
' - Norte:
! - Sur:

2, -

- Puntos de

- Norte:
- Sur:
- Puntos de

Zona ITA PIRU:
- Norte:

- Sur:

- Puntos de

Limites de Entrada y Salida

Rutas:

Rutas:

Rutas:

Rutas:

Rutas:

Rutas:

*km 2B& PY

San Antonio
Isla Paraiso

km 363 PY

Rio Paraguay
Riec Paraguay
Rio Paraguay
Rio Paraguay

]
Bk

km 286 PY Ric Paraguay
Rio Paraguay
Isla Paraiso

km 155 PY Santa Teresa
km 155 PY Rioc Paraguay
km 49 PY Rioc Paraguay
km 155 PY Santa Teresa
km 49 PY Humaita

km 1360 AR Ria Paraguay
km 1240 AR Rio Paraguay
km 1360 AR Rio Paraguay
km 1240 AR Rio Paraguay

g

4% PY Rio Paraquay
km 00 PY Ric Paraguay
49 PY Humaita
00 PY Ita Piru

gg

a las Zonas de Responsabilidad

Operativa en el Rio Parana:

Zona CORRIENTES:

= Norte:
- Sur:
= Puntos de

Zona GOYA:

- Naorte:

Ruta:

¥m 1240 Rio Paraguay.

Em 1135 Rio Parand.

Rios Parand y Paraguay.

Aguas Arriba.

Km 1135 HCP. Entrada al Sistema
Km 1202 ETA y HCP (Antes Puente
Gral. Belgrano).

Km 1240 Ric Paraguay ETA y HCP
Salida del Sistema.

Aguas Abajo.

Km 1240 Rio
Entrada al Sistema
Em 1210 Riec Parana ETA y HCP
(Antes Puente Gral. Belgranoj.
Km 1135 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Paraguay HCP.

Km 1135 Rio Paranéd.

Km 928 RI0\E5y1348540497-APN-SSPYVNAMTR
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o oS Puntos de Ruta:
oy i '-"'.

— e

Zona LA PAZ:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de Ruta:

Zona PARANA:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de Ruta:

Zona DIAMANTE:

= Norte:

- Sur:

e Puntos de Ruta:

Zona ROSARIO:
- Norte:
- Sur:

- Puntos de Ruta:

Rio Parand. " s#
Aguas Arriba. ﬁ&%ajaﬂﬁfbff
Km 928 HCP. Entrada al Sis

Km 1135 ETA y HCP Salida del
Sistema.
Aguas Abajo.

Km 1135 HCP. Entrada al Sistema

Km 928 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Km 827 Rioc Paranid.
‘¥Xm 677 Rio Parand.

Rio Parand.

Aguas Arriba.

Km 677 HCP. Entrada al Sistema

Km 827 ETA y HCP Salida del

Sistema.

Aguas Abajo.

Km 827 HCP. Entrada al Sistema
Em 677 ETA Y HCP Salida del
Sistema.

Km 677 Rio Parand.

Km 568 Rio Parand.

Rio Parana

Aguas Arriba.

Km 568 HCP. Entrada al Sistema

Km 677 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Aguas Aba‘jo.

Km 677 HCP. Entrada al Sistema

Km 568 ETA y HCP Salida del

Sistama.

Km 568 Rio Parand.

KEm 480 Rioc Parana.

Rio Parana

Aguas Arriba.

Km 480 HCP. Entrada al Sistema

Km 568 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Aguas Abajo.

Km 568 HCP. Entrada al Sistema
Km 480 ETA y HCP Salida
Sistema.

del

Km 480 Rio Parand.

Km 376 Rio Parand. —

Rio Parand

Aguas Arriba.

Km 376 HCP. Entrada al Sistema

Km 400 ETA y HCP.

Km 455 ETA y HCP.

km 480 ETA y HCP Salida del

Sistema. | 9017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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- Norte:
Sur:
- Puntos de Ruta:

)

Zona SAN PEDRO:
- Norte:
- Sur:

- Puntos de Ruta:

E=]
)

- Norte:
- Sur:

- Puntos de Ruta:

ol

Aguas Abajo. > 3

Km 480 HCP. Entrada al Sistema _
Km 455 ETA y HCP. M L
Km 400 ETA y HCP.

Km 376 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Km 376 Rio Parand

Em 310 Rio Parand

Rio Parand

Km 310 HCP. Entrada al Sistema

"Km 346 ETA y HCP.

Km 376 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Aguas Abajo:

Km 376 HCP. Entrada al sSistema
Km 346 ETA y HCP.

Km 310 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Km 310 Rio Parana

Km 240 Rio Parana

Rio Parand Guazud

Aguas Arriba:

Km 240 HCP.Entrada al Sistema.
Km 285 ETA y HCP.

Em 310 BETA y HCP Salida del
Sistema.

Aguas Abaijo:

Em 310 HCP. Entrada al Sistema
Km 285 ETA y HCP.

Em 240 ETA y HCP Salida del
Sistema.XT

Km 240 Rio Parana.

Em 56,100 Rio Parand de las Palmas
Yy Km 121,500 Rio de la Plata.

Rio Parand de las Palmas

Aguas Arriba:

Km 56,100 HCP Entrada al Sistema.
Km 104 ETA, HCP, Autorizacién paso
puente.

Km 126,5 ETA y HCP.

Km 157,5 ETA y HCP.

Km 177 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Aguas Abajo:

KEm 177 HCP. Entrada al Sistema

Km 157,5 ETA y HCP.

Km 126,5 ETA y HCP.

Km 110 ETA y HCP

Autorizacidn paso puente.

Km 56,100 ETA y HCP

Salida del Sistema.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Puntos de Ruta: Rio de 1l1la Plata, Par: na Guazﬁ,

wr &

& . 5

Srownt Parana Bravo y ca a¢e§ ﬁe*/
vinculacidn. i yNvE~

Aguas Arriba:

Km 121,500 Rio de la Plata HCP
Entrada al Sistema e informard
ruta a segquir (Parana

Guazud, Parand Bravo, Los Sauces o
Uruguay) .

Km 175 antes del complejo
Zarate—-Brazo Largo

ETA, HCP y solicitard autorizacién
* para franquear el puente.

Km 207 Boca Pavan ETA y HCP.

Km 240 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Canales de vinculacién:

Parand Mini antes de ingresar al
Parand Guazd ETA y HCP.

Pasaje El Aguila antes del ingreso
al Pasaje Talavera ETA y HCP.

Km 215 del Pasaje Talavera antes
del ingreso a Cinco Bocas ETA vy
HCP,

Aguas Abajo:

Km 240 Rfio Parana Entrada al
Sistema HCP e informard ruta a
seguir (Rioc Parand Guazu,

Pasaje Talavera, Parand Bravo, Los
Sauces, etc.).

Em 207 Boca Pavon ETA y HCP.

Fm 185 ETA, HCP ¥y soglicitard
autorizacién para franquear el
puente.

Km 121,500 Rio de la Plata Salida
del Sistema ETA y HCP.

Canales de vinculacidn:

Pasaje Talavera antes de ingresar
al Parana

Guazu ETA, HCP y solicitara
autorizacidén para frangquear el
complejo Zdrate-Brazo Largo.

Km 5 Canal Irigoyen antes de
ingresar al Parand de las Palmas
ETA y HCP.

Canal La Serna antes de ingresar
al Parand de las Palmas ETA y HCP.

)

=
3

3 - Limite de Entrada y Salida al Puerto de Nueva Palmira:
Zona NUEVA PALMIRA: T
- Puarto de Nueva Palmira
- Puntos de Ruta: A traveés del Puerto Nueva
Palmira
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ARTICULO 5¢.— FUNCIONES DEL SISTEMAT

CARITULO IZ%
CMPCCIN AL Al

SISTEMA | ant® (HnAl y WAL
REFOLIADO

-

Mantener un control real y eficiente del Movimiento de
Embarcaciones para:

1. Prevenir abordajes.
2. Prevenir colisiones con obras erigidas en los rios.
= Prevenir varaduras.

q. Alertar a los Sistemas de Busqueda y Rescate cuando se
tenga informacién de embarcaciones, aeronaves o
personas en emergencia.

5. Colaborar con los Sistemas de Bisqueda y Rescate en la
ejecucidén de su operacion.

6. Alertar a los Sistemas de Lucha Contra la Contaminacidan
cuando se tenga informacidén de gue se ha producido un
acontecimiento que regquiera su intervencidn.

7. Colaborar con los Sistemas de Lucha Contra la
Contaminacion en la ejecucidn de su operacidn.

Facilitar el intercambio de informaciones para el
cumplimiento de los planes de emergencia en casc de desastre
o incidentes de navegacidn en el drea de aplicacidn dal
-] istmﬂ .

Intercambiar informacién entre las Estaciones Costeras de
los Paises Signatarios, cuando sea necesario, a cerca de
movimientos portuarics de embarcaciones que entran y salen
de su zona de responsabilidad.

Brindar a través de las Estaciones costeras, el Servicio des
Radiodifusién para la Seguridad de 1la Navegacion,
manteniendo actualizada la informacidn del estado del
tiempo, balizamiento, etc.; emitiendo Boletines
Meteorolégicos y Avisos a los Navegantes e Informacidn
Fluviométrica.

ARTICULO &%.- COMPONENTES DEL SISTEMA,.

El Sistema estard integrado por:

Las Estaciones FW previstas en el Capitulo—2; Articulo 4°
Organizacidén, que se detallan en el Anexo IT.

Las embarcaciones gue de acuerdo a las reglamentaciones de
los Paises Signatarios deban estar provistas de
instalaciones radictelefdénicas de ondas métricas.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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o CAPITULO I
- COMUNICACIONES.

ARTICULO 7=.— CANALES Y FRECUENCIAS

CANAL ERECUENCLA EMPLEQ
16 156,800 MHZ SOCORRO, URGENCIA SEGURIDAD
Y LLAMADA.

15 156,750 MHZ DIFUSION DE BOLETINES
' METEOROLOGICOS Y AVISOS A LOS
NAVEGANTES LOCALES.

14 156,700 MHZ TRABAJO ENTRE EMBARCACIONES
Y FW.

13 156,650 MHZ TRABAJO ENTRE EMBARCACIONES
Y FW.

12 156,625 MHZ TRABAJO ENTRE EMBARCACIONES
¥ W,

lll 156,550 MHZ TRABAJO ENTRE EMBARCACIONES
Y FH.

ARTICULD B#.- IDIOMA.

En las comunicaciones se utilizardn el espaficl y el portugués.
De no ser posible, se empleardn las tablas de deletreo v nimercs
del "CODIGO INTERNACIONAL DE SENALES" g el "CUADRO PARA EL
DELETRED DE LETRAS ¥ CIFRAS DEL APENDICE 24 AL RR. (Edicidn
19%0)% .-

ARTICULO 93 .- ESCUCHA DE LAS EMBARCACIONES.

a. Todas las embarcaclones gue npaveguen en las zonas de
aplicacién del Sistema deberdn mantener atencidn permanente
en el Canal 16.

b. Cuando no sea posible mantener atencién en el Canal 16, se
efectuarda la atencidén permanente en el Canal de trabaijo
correspondiente a la FW de la Zona de Responsabilidad
Operativa donde se encuentre la embarcacidén, ddndole aviso
a4 la Estacidén Costera.

ARTICULO 10%.,- NORMAS DE -PROCEDIMIENTO PARA LAS ———
COMUNICACIONES

a. En situaciones de socorro, urgencla y seguridad se
cumplirdn las normas establecidas en el RR.

b. Se mantendra atencion permanente (H24), en Canal 16.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Establecida la ligazén en Canal 16, se pasard al\Canal |
trabajo que corresponda a la FW en cuya ‘déna,,
Responsabilidad Operativa se encuentre la embarcacidh—

De existir dificultades gque no permitan cumplir lo
dispuesto en c., se acordard entre la FW y la embarcacidn
pasar a un Canal de trabajo alternativo comin para ambos.

Las embarcaciones deberdn encaminar las comunicaciones a
través de la FW en cuya Zona de Responsabilidad Operativa
se encuentre navegando. Si ello no fuera posible por razaones
técnicas, deberdn hacerlo por medio de la FW mds prdxima o
a través de otra embarcacidn.

ARTICULD 11%.- COMUNICACIONES A LA FW DE LA ZONA DE

RESPONSABILIDAD OPERATIVA DESDE LA
EMBARCACICN.

La embarcacidn proveerd la sigquiente informacidn:

Informaciones urgentes, con prioridad sobre toda otra
informacién:

- Siniestros a bordo, avistajes de embarcaciones
accidentadas o con dificultades.

- Comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad.

Ll

- Retransmisiones de comunicaciones de socorro, urgencia
o seguridad, transmitidas por embarcacicnes o
aeronaves.

- Avistajes de restos de naufragio © de cualguier

obstdculo gue constituya pelligro para la navegacidn.
- Reduccidén de la visibilidad.

- Anormalidades en el balizamiento y en todo otro tipo
de ayuda a la navegacidn.

- Consultas radiomédicas.

- Descargas Yy manchas de  hidrocarburos u otros
contaminantes, proplas o de terceros.

- Fallas o averias a bordo gque creen riesgo de
contaminacién.

Informaciones de rutina:

1. Al entrar en la primera Zona de Responsabilidad
Operativa de un Pais Signatario:

- Nombre de la embarcacion.
= Bandera.
- Sefnal distintiva.

= Eslora. IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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- Calado. ™ 5 4 S
- Velocidad. l a1

- Procedencia. ,

- Destino. L- — L

- Hora estimada de salida o de ingreso a puerto u
otras zonas gue se consideran convenientes.
= Tipo de carga.

s Si 1a embarcacién proviniera de una Zona de
Responsabilidad Operativa adyacente, sélo informard a
la préxima estacidn costera:

- Nombre de la embarcacidn.
= Bandera.
- Senal distintiva.

3. Al salir de la Zona de Responsabilidad Operativa de
la Estacidén Costera comunicard a esta:

- Nombre de la embarcacidn.
- Bandera.
- Sefial distintiva.

4. Al entrar a puertc informarda:

- Nombre de la embarcacidn.
= Sefial distintiva.
= Hora y lugar de amarre.

salir de puerto comunicard:

- Nombre de la embarcacidn.
- Bandera.

- Senal distintiva.

- Eslora.

= Manga.

- Calado.

- Velocidad.

— Hora y lugar de zarpada.
- Destino.

= ETA.

= Tipo de carga.

6. La hora al pasar por los Puntos de Ruta
establecidos (HCP).

7. Posicidén y motivo del fondeo.

B. Hora de zarpada del lugar.

ARTICULD 12% .- COMUNICACIONES DE LA FW A LAS
EMBARCACIONES .

a. Con Prioridad sobre otra comunicacidn:

e Los Radioavisos a los Navegantegelgreios2eao7enPNSSPYAINEAMTR

pagina 355 de 658 = A rlEL

-!.r-ﬂr.'r--!.-.'.):-..--.

y =

S

Iﬁ'



-II....,.....)...-..

U-Léi.;__
|q% \

£
4 SECRAETARIA £
" EENERAL

>
=

1 a
'1‘]-':'.15'_‘,"-"\

T e W ERL Y

JLat?, LA .wntﬁ"\!‘g-’f . B
.._,_ L i

RLFOLIADO

sobre tormentas, de reduccidén de la wvisibili
relativas a la regulacion de entrada y sa
puerto, como también las de buisqueda y salvamento.

Estos Radicavisos a los Navegantes Urgentes de los rios
serdn difundidos inmediatamente después de conocido el
hecho o de recibida la comunicacién y serdn repetidos
a los 00 minutos y 30 minutos de cada hora, para luego
transmitirse en los rorarios fijados para cada Estacién
segun Anexo II.

b. Las Estaclicnes Costeras deben suministrar a las Estacliones
Méviles (embarcaciones) la siguiente informacién de rutina:

o=

ARTICULO 13%.-

a. Novedades

b. Cualgquier

ARTICULO 14°*.-

Disposiciones vigentes de las Autoridades con
jurisdiceidén en la Zona de Responsabilidad Operativa.

Radipavisos a los Navegantes de los rios, conteniendo
informacidn sobre novedades de las obras de los rios
y operaciones de dragado, estado del balizamiento,
datos fluviométricos y toda agquella gue afecte la
seguridad ndutica,

Boletin meteoroldgico zonal.

Informacidén relativa a movimiento de embarcaciones vy
operaciones portuarias.

Informaclién sobre la regqulacidn del trdfico.

En los horarios establecidos o cuando sean regueridos
por las embarcaciones.

- Informacion referente al tradnsito.

- Informacidn referente a coperaciones portuarias.

- Condiciones hidrometecroldglicas o de cualguler
otra clase relativa a 1la Seguridad de 1la

Navegacion v de movimientec de embarceciones 2n
las zonas de apreximacidn a las obras del rioc o
aguas restringidas.

COMUNICACIONES DE LAS
COSTERA ADYACENTE.

FW A LA ESTACION

de las embarcaciones con destino a sus puertos.

otra informacion relacionada con la Navegaclan.

COMUNICACIONES ENTRE-ESTACIONES MOVILES.

En las comunicaciones entre embarcaciones (puente a puente) para

coordinar maniobras,

se obhservardn las siguientes normas:

a. Utllizardan los canales asignadcs a tal fin u otros gue no
sean los de ligazén con las Estaciocnes Costeras.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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Para toda maniobra de cruce o scbrepaso es
ligazon entre si con la antelacién debida.

ARTICULO 15=.- CARACTERISTICAS DE LAS ESTACIONES FW

COMPONENTES DEL SISTEMA.

Los nombres, indicatives de llamada, canales, clase de emisiorn,
potencias y servicios gue presten se indican en el Anexo II del
presente plan.

ARTICULO 16°.— DISPOSICIONES COMPFLEMENTARIAS.

a.

b.

d.

Velocidad de la embarcacidn: se expresard en km/h.

Rumbo: se expresard en tres digitos, nombrando
separadamente cada uno de ellos.

Ejemplo: El rumbo 278, se expresard:
DOS SIETE OCHO.
Distancias: se expresardn en Km. y décimos.
Horas: se expresardn en la notacidn de 0000 a 2359 horas,

con cuatro digitos, sin ningun signo de separacién, haciends
referencia al Huso Horario empleado.

T t‘f

DIFUSION DE INFCORMACION

ARTICULO 17¢*.~ DIFUSION DE LA INFORMACION A CURSAR POR

b.

LAS ESTACIONES FW.
Metodo.

Sa utilizard el de Difusidn en el Canal 15, previo anuncio
en Canal 16.

Contenido:
Boletin Meteoroldgico:

SYNOP.

Informe en texto claro conteniendo:

- Nombre del Organismo Pronosticador.

- Validez. =

- Fenémenos significativos.

= Cursos de temporal.

- Situacién sindptica.

= Estado general (Fenémenos o cardcter general del
tiempo presente).

- Vientos, direccién y velocidad.

= Cielo.

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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0. . BS ~ Visibilidad horizontal. - £ .
s - Presién atmosférica, y tendencia. \Qﬂzl;_lf;ﬁ
- Temperatura del aire. , .
2. Radioavisos a los Navegantes de los rios. ' }

Informacién de Sequridad Nautica gque proveerd los& €igulentes

datos:
- Nombre del Organismo productor.

- Validez.
- Texto.

Informacidn Hidrométrica conteniendo lo siguiente:

- Altura de agua y tendenciaz en los Puertos de las FW.

ARTICULO 18%° .- CUADRO DESCRIPTIVO

El cuadro descriptivo de las Zonas de Responsabilidad Operativa
y Servicios de las Estaciones Costeras se agrega como Anexo II
del presents Plan.

CAPITULO VT

IMPLEMENTACION

ARTICULO 192°f. .- Los Paises Signatarios gue no contaran con
Estaciones Costeras ya definidas para la implementacidén del
Sistema Combinado de Informacién y Control, podrdn desarrollarlo
de forma gradual v por etapas, an funcidn de sus
disponibilidades.

iy JE 'l":“"*-‘?\.
oy ( Y I[-;-'?‘:\
.
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CARTOGRAFIA < e B TR
(RANP b AL § AT I
REFOLIADO [ |
1 = CARTAS ARGENTINAS (SIHN)
Croquis de los Rios N¥ 1 - Parte I (C.R.1 Parte I)
Croquis de los Rips N* 1 - Parte II (C.R.1 Parte I1I)
Croguis de los Rios N® 2 (C.R.2) Laminas 1
a 17
2 = CARTAS BOLIVIANAS
Croqui del Canal Tamengo editada por el Servicic de
Hidrografia Naval Bolliviana.
3 - CARTAS BRASILENAS (DHN})
1.230 De Corumbd a Ladaric
3.231-A De Ladario a Ilha de Santana
3.231-B Da Ilha de Santana ac Saladeiro Otilio
1.232-A Da Saladeirec a4 [lha de Caraguatd
3.232-B Da Ilha de Caraguata a Porto Esperanga
3.233-A De Porto Esperanga ac Passo Gaivota
3.233-B Do Passo Gaivota a4 Ilha Paratudal
1.234-2 Da Ilha Paratudal ac Estirao Rebojo Grande
1.234-B Do Estirao Rebocjc Grande & Cancha Piuval
3.235—4 Da Cancha Piluval a I. Capaoc Quelmado
3.235-B Da I. Capao Queimado & Volta R4pida
1.236-A Da Volta Rédpida & I. Cova da Onca
3.236-8 Da I. Cova da Onga a Foz do Rio Nablleque
31.237-A Da Foz do Rio Nabilegue &s Ilhas Sucuri
3.237-B Das Ilhas Sucuri a Ilha Cambd Nupd
3.238-A Da Ilha Cambd Nupd ac Passo Tarumid
3.238-8 Do Passo Taruma a8 I. S§. Maria
3.239-A Da I. 5. Maria & Cancha Pantanal
1.239-8B Da Cancha Pantanal ao Passo Pagani
3.240 Do Porto Botanico a Itha Enramada
31.241-A Do Passo Pagani 4 1. Pena Hermosa
3.241-B Da I. Pena Hermosa ao PasﬁgmggqagmgprgggggnV”M#MTR
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O304 242-a

Do

Ty
Ilha Piguete-Cambd ao Porto Kemmerich ——bo=

3.242-B Da
3.243-3 Do Porto FKemmerich ac Porto Aleqgre
3.243-B Do Porto Alegre & Tlha Romero—-Cué
3.244-A Da I. Romero-Cu& ac Rio Ypané
31.244-B De Ric Ypané ac Passe Cad-Puci-Mi
3.245-A Do Passc Cad-Pucli-Mi ac Passo Monte Lindo "
3.245-B Do Passc Monte Lindo & Estancia El Poroto
3.246-A Da Estdncia El Poroto & I. Burro Ygud
3.246-B Da I. Burro Ygua ac Passo ¥vira Yu
3.247=A Do Passo Yvira Yu a I. Montero Cué
3.247-B Da Ilha Montero Cué & Ilha Manduvira
3.248-3 Da Tlha Manduvird ac Passo Trés Bocas Inferior
3.248-B Do Passo Trés Bocas Inferior ao Porto Botanico
3.240 Bahia de Asuncign (Plano)
CROQUIS De Corumba a Caceres
3.100 De Meontevideo a Buencs Alres
Plano 31 Baia de Maldonado/Porto Montevideo

Plano 3.100

Porte de La Plata

Plano 3.100

Porto de Buenos Alres

4

5

........*.....)....--

CARTAS PARAGUAYAS

A ser completado

CARTAS URUGUAYAS

IF-2017-19540497-APN-SSPYVN#MTR
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ANEXO Wi

CUADRO DESCRIPTIVO DE LAS AREAS DE RESPONSABILIDAD Y DE SUS
SERVICIOS DE LAS ESTACIONES COSTERAS DE SEGURIDAD DE LA HIDROVIA

ARGENTINA
NOMBRE DE | SENAL AREA DE CANAL O HORARIO DE EMI|POTEN SEAVICIOS
COSTERA |DISTINTI] RESPONSABILIDAD | TRABAJ |HORAS DE SERVI| EN KW
Tarale ST Kim 56,100 H.Parand 7214 [0OT0-D41 00810 [0.025 |F|.mium;;;_'__—ﬂmm LocH
Prefectura Na ide las Palmas-«m 21, 15 1 210-1610-2010 Baletin Meteoroldgico Zon
Radio e la Plala 18
{lkom 240 R Parana lAllura de aguas ¥ lendenct
San Pedro | 55 km 240-31 0 12 [oz10-0610-1010 [0.025 [Hadioavizos Nauticos Local
Frefectura Na FLParand 15 410181 0-2210 Boletin Meteoroldgico Zon
Radia 16
San Nicolas &G lan 31 0-378 12 |[e=oomo1110 joo2s |Radicavisos Nauticos Locay
Prefechura Na AParana 18 ' s10- 1 G230 Boletn Meteoroldgico Zon
! [adio 16 L
Aosario L& lam 376480 14 |[DOTO-0410-0810 (0025 [FAadioavisos Naulicos Local
Prefectura Ma R.Parand 158 o181 0.2000 Boletin Meteorolbgico 2on
Radio 16
Camante =y kan 480-588 12 |c310-071 01110 o026 |Radioavisos Nauticos Locy
Prelectura Na : A.Parana 15 N510-1910-2310 Boletin Meteoroldgico Zon
Radflo 16 ras de .ﬂgua y Tenden
Parana =y [l 568-677 g |01 0-05100910 |0025 |Radiogvisos Nauticos Loca
Pralectra Na IR Parand 15 a1 7102110 Boletn Meleoroldgico Zon
|Radio Ll as de Aguas y Tenden
La Par = lan 677-827 12 [f2io-os10-1010 o025 [Radioavisos Nauticos Local
Prefechura Na A Parana 15 1410181 0-2210 Bolebin Mateoroldgico Zon
Aardio 14 as de Aguas y Tenden
Gaya 226-1135 12 [C3109710-1110 [0.025 3 Nauticos Loc.y
Prefectina Na RPxrand 15 51019102310 [Bolefin Meteoroldgico Zon
Radio 16 [AltLiras de Aguas y Tenden
Coimiertes R &Y kom 1135 A.Parana 12 [ooro-oa10-0810 [oo25 |Radlosvisos Nauticos Loca
Prafectura Na krn 1240 A.paragusy 18 12ic16102010 |Boletin Metearoldgica Zon
iﬂadlu 16 |Alturas de Aguas y Tenden
Bernero T3 fan 12301 360 12 [00100410-0810 [0.025 [Radioavisos Nauticos Loca
Prefectura Na R Paraguay 15 a1os10-2010 Boletin Meteorolagico Zon
Radio 16 AllLiras de Aguas y Tenden
Formasa L ka1 260-1 520 12 [0210-0610-1010 [0.026 [Radiosvisos Miuticos Loca
Prefeciura Na A Paraguay 18 1310-1810-2210 Boletin Meteoroldgico Zon
Radio as de Aguas y Tenden
Pllcomayo L km 1520-1619 12 [os1o0omio-1110 |o.025

Prefechura Na
Raclo

RLparaguay

15 |1510-1910-2310

ia

Radioavisos Maubicos Lot
Boletin Meteorologico aun]

as de Aguas y Tenden
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NOMBRE DE | SEnAL AREA DE CANAL DYHORARIO DE EMI| POTEN SERVICIOS
COSTERA |DISTINTI| RESPONSABILIDAD | TRABAL |HORAS DE SERVIl EN KW !
Puenao Qui|arr A S5ER CESIGNADG
Pugilo Busch A, SER DESIGNADDO
BRASIL
NOMBRE DE | SENAL AREA DE CANAL DYHORARIC DE EMI| POTEN SERVICIOS
COSTERA | DISTINTI] RESPONSABILIDAD | TRABAJ |HORAS DE SERVI| EN KW
Aganula da © |PWLss |Zono Gicerss 16 JASD OU24HS, 0,035 4
en Gaceres
CP &n Cotum |PWLES |Zona Corumba 16 JASD KK/24HS. (0,335 X
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NOWMBERE DE L SEMAL AREA DE Canal D [HORARIC DE EMISIIPOTENC SEFMCIDS

CUSTEAA DIETNTIVA RESPONSARILOAD | TAABAJCHORAS DE SERAVICE EN KW

j rapmEL P10 BRAVCIOS) ion O 12 [Pa homs oo
T 8
= LI -1 1 SRAVTESS on £8 T2 2 hom .20
| it - ]
jar BERDI [P 12 BRAN m S5 i3 s nore wen]
J=n
WIELETA [TeC-1 3 SRAVCES o e 12 e non e
e =]
rS'..ﬁn".‘n‘f"'d f o -4 BRANTIOS om0 2 24 nore e
om0
FOSARID PR 1 5 BRAY del km «30 12 |24 nirie o 020
i Al i
CONCEPCION 0 18- SRAV Jom cn & 12 24 hor o
b o s
[P 1 7- BRAV Jos n 23 " H - I
bl o s
V=LA MARGARI TP 18- BRAV [0 o 054 #2 24 norEs oL
jal om f el
L INET) TP 18- BRAY s WE 1 Odd ™ . o "
sl m 1 T
Baa NEGRA, TP 20- ERAY oms am 1173 12 |24 hores o
jal #em 1 =0
"ESTACION A BER HABLITADA
URUGLAY
NOMSSE OF L SE AFEA DE CANAL D [HORAAT D EEMACICS
CCSTERAA CRS TIMN TIVA FE SEONSASN AL TRASAIOF-=ORAS T
SONTROL gy PUERTO NUEWA PALMIREY 13 |4 horms o=
| JESs
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Los Plenipotenciarios de la Replblica Argentina, de la Replblica de Bolivia, de la
Republica Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Replblica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos,

CONVIENEN:

Articulo 1°.- Registrar el Régimen Unico de Dimensiones Maximas de los
Convoyes de la Hidrovia, de fecha 19/6/96, cuyo texto se anexa y forma parte del presente
instrumento, en aplicacién de las disposiciones del Acuerdo de Santa Cruz de |la Sierra y de
sus Protocolos Adicionales y conforme a lo dispuesto por los Sefiores Cancilleres de los
paises de la Cuenca del Plata en su Quinta Reunién Extraordinaria.

Articulo 2°.- Los Gaobiernos de los Paises Miembros procederan a la incorporacién
del Reglamento mencionado a sus respeclivos ordenamientos juridicos nacionales en
ejercicio de la competencia reglamentaria que surge del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra
y de sus Protocolos Adicionales, de conformidad con sus procedimientos internos.

La Secretaria General de la Asociacidn serd depositaria del presente instrumento,
del cual enviard copias autenticadas a los Gobiernos de los paises signatarios y a los
restantes paises miembros de la Asociacion.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos plenipotenciarios suscriben el presente en la
cludad de Montevideo a los tre dias del mes de diciembre de mil
novecientos noventa y ocho, en un original en los idiomas espafiol y portugués, siendo
ambos textos igualmente validos.

Por el Gobiemo de la Republica Argentina: i

ll k‘ Lt‘ "'L/‘\Lr.'l_l
|
Carlos Onis Vigil
.!-* /
Par el Gobiemno de la Republica de Bolivia: ;

Plaza Torri

[
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Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil:

Por el Gahierno de la Replblica del Paraguay:

Por el Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay.

Adolfo Castells Mendivil

/

2 2 FEB, iz

ES COPIA FIEL
DEL ORIGINAL

72

Dra’ Luciana Opertti
Asesoria Juridica
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