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 Economía

Diferencias: Brasil exporta 1 tonelada de carne por cada 3 toneladas de
harina de soja. Argentina, en cambio, 1 cada 25
Patricia Bergero - Desiré Sigaudo

Ambos países incrementaron mucho su producción de harina de soja en 20 años. Brasil
apostó por su sector ganadero e industria cárnica para aprovechar el insumo y sumar valor
exportado. En Argentina los desincentivos no han dejado que la industria despegue.
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Se acelera el ingreso de camiones con trigo
mientras la cosecha avanza a buen ritmo
Tomás Rodríguez Zurro – Emilce Terré

Con un total de hectáreas cosechadas en la región de
in�uencia del Gran Rosario récord para la fecha, el
ingreso de camiones a los puertos se aceleró en la última
semana. Además, la comercialización de trigo 2021/22 ya
alcanza al 50% de la producción.

 Commodities

Las ventas externas de maíz llegaron a sus
mayores niveles de la historia
Guido D’Angelo – Alberto Lugones – Emilce Terré

El nivel de ventas externas del grano amarillo de la
campaña 2020/21 rompió el récord histórico. Camino al
año comercial 21/22, el maíz ya acumula el segundo
mayor nivel de ventas de los que se tenga registro. La soja
recupera precios en Rosario y Chicago.

 Transporte

Se inauguró un nuevo acceso ferroviario en
Timbúes: enviar mercadería al Gran Rosario
desde el norte del país puede resultar un 40%
más barato
Alfredo Sesé - Javier Treboux – Pablo Ybañez

Se inauguró un acceso que conecta a la localidad de
Timbúes con el ramal F25 del Belgrano Cargas. Así, ACA y
COFCO se suman a AGD en Timbúes. Enviar granos desde
el norte a través del Belgrano Cargas podría implicar una
reducción del 40% en los �etes.

 Economía

Precios del gordo: Se anticipa la corrección de
valores en una clara toma de posición de los
compradores
ROSGAN

En los últimos días las categorías de consumo tanto
machos como hembras han comenzado a marcar
importantes correcciones en un escenario de mayor
�rmeza de precios que se podría sostener en los próximos
meses.
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 Economía

Diferencias: Brasil exporta 1 tonelada de carne por
cada 3 toneladas de harina de soja. Argentina, en
cambio, 1 cada 25
Patricia Bergero - Desiré Sigaudo

Ambos países incrementaron mucho su producción de harina de soja en 20 años. Brasil apostó por
su sector ganadero e industria cárnica para aprovechar el insumo y sumar valor exportado. En
Argentina los desincentivos no han dejado que la industria despegue.

 

En la edición anterior del Informativo Semanal se analizó la evolución dispar de las exportaciones de granos de maíz y
carne en Brasil y Argentina, durante las últimas dos décadas. En línea con aquel análisis, se observará en esta oportunidad
cómo variaron las exportaciones brasileñas y argentinas de harina de soja y carne.

Argentina es el cuarto productor mundial de harina de soja y el mayor exportador, concentrando de hecho más del 40%
del mercado de exportación global. Este salto desde la cuarta posición productora al primer e indiscutido lugar como
exportador, se explica porque al excedente productivo se suma el bajo consumo interno de la harina en Argentina. Otros
grandes productores de harina de soja, entre ellos Brasil, tienen menores saldos exportables del producto ya que gozan
de una demanda doméstica para alimentación animal muy fuerte (ya sea porque tienen un gran mercado interno por
alimentar, porque ostentan una industria cárnica exportadora muy desarrollada, o ambos). 

La serie de datos de producción y usos de la harina de soja en Argentina gra�cada a continuación, muestra cómo, ya antes
del inicio del segundo milenio, la utilización de harina de soja para alimentación animal era muy baja en relación a la
harina producida. En la campaña 1996/97, apenas el 3% del derivado de la soja se insumía en la cría de animales.
Actualmente, la demanda doméstica para consumo animal asciende a 4 millones de toneladas, es decir, a poco más del
12% de la producción. Se tiene entonces que en el período considerado esta demanda se cuadruplicó ganando además
participación relativa, aunque sigue siendo extremadamente baja.

En el período considerado, gracias a la fuerte inversión privada en plantas industriales de gran escala y a la expansión de
la frontera productiva de la oleaginosa, la producción nacional de harina se triplicó pasando de 9 millones de toneladas
en 1996/97 a 29 Mt en 2019/20. Este mayor volumen de producto tenía básicamente dos grandes fuentes de demanda a
las cuales volcarse: exportación directa o industrias domésticas (principalmente cárnicas). La historia ha demostrado, que
Argentina sostuvo en el segmento de la harina de soja una clara orientación hacia la exportación. El mayor volumen
logrado por la industria oleaginosa en el período considerado se volcó en un 82% a la exportación y apenas en un 17% a

https://www.bcr.com.ar/es/mercados/investigacion-y-desarrollo/informativo-semanal/noticias-informativo-semanal/diferencias
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las industrias locales.
 

Analizando los mismos indicadores para Brasil, lo observado es sustancialmente diferente. El país vecino parte ya en 1997
con una demanda interna por harina de soja que absorbía el 34% de su producción local. En el período considerado, la
producción de harina brasileña se duplicó pasando de 16 millones de toneladas en 1996/97 a 36 Mt en 2019/20. Cabe
destacar que, en contraste con lo sucedido en Argentina, el 64% del aumento en producción brasileña se volcó a
industrias internas y solo el 34% contribuyó a mayores exportaciones de harina.   
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Así, se tiene que Argentina ha incrementado proporcionalmente más que Brasil su producción de harina de soja en las
últimas dos décadas, pero sólo una porción menor de dicho crecimiento se volcó al mercado doméstico como insumo de
otras industrias. El hecho cobra especial relevancia cuando entra en consideración el gran potencial exportador que tiene
Argentina en materia de carnes y la diferencia en el valor de las exportaciones de harina y carnes. A modo de referencia,
en el 2020 el valor medio de la tonelada exportada de harina de soja argentina fue de US$ 323, mientras que el precio
promedio de las toneladas de carne exportadas fue de US$ 2.780. 

Actualmente, Argentina exporta 1 tonelada de carne (orígenes bovino, porcino y aviar) por cada 25 toneladas de harina de
soja despachadas. Si bien esta relación es la menor de la serie estudiada, no dista demasiado de la relación que existía
entre exportaciones de ambos productos en 1997. Con esto, se pueden observar ciclos con relaciones más favorables a
las carnes y otras a la harina de soja, provocados por �uctuaciones en las cosechas o cambios en políticas económicas
que afectaran a uno y otro sector. No es posible, sin embargo, distinguir una clara tendencia para este indicador.
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Brasil, en cambio, ha transitado en las últimas décadas un �rme camino hacia la maximización de la exportación de carnes.
En 2020, el gigante sudamericano exportó 1 tonelada de carne por cada 3 toneladas de harina de soja despachadas. No
solo que la relación Tn harina de soja/Tn carne de hoy es más de 5 veces inferior a la vigente en 1997, sino que es el
resultado de un desarrollo sostenido de la industria cárnica, un modelo que Brasil ha ido profundizando y que en los
últimos años le ha permitido abastecer gran parte de la espectacular demanda china de proteína animal. 
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 Commodities

Se acelera el ingreso de camiones con trigo
mientras la cosecha avanza a buen ritmo
Tomás Rodríguez Zurro – Emilce Terré

Con un total de hectáreas cosechadas en la región de in�uencia del Gran Rosario récord para la
fecha, el ingreso de camiones a los puertos se aceleró en la última semana. Además, la
comercialización de trigo 2021/22 ya alcanza al 50% de la producción.

 

La trilla de trigo avanza a paso �rme en la región norte del país y ya se encuentra pronta a generalizarse a en la zona
núcleo. El trigo cosechado en estas regiones es el que, por su cercanía geográ�ca con las terminales portuarias del Gran
Rosario, encuentra allí su principal vía de salida hacia el exterior.

El avance de las labores de cosecha en la zona de in�uencia de los puertos del Up-River alcanza ya al 27% del área total a
recolectar, según información del Ministerio de Agricultura, Ganadería y Pesca (MAGyP), algo por encima de lo registrado
a igual momento del año previo y del promedio de los últimos cinco años. Pero, además, como el área destinada al cereal
creció 6% respecto de la campaña 2020/21 y alcanzó un máximo en 20 años, el total de hectáreas cosechadas a la fecha
asciende a 1.289.840, un récord para el momento del año. 
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A este acelerado avance de la trilla del cereal se le suma que las perspectivas para los rindes son, en general, más
prometedoras que lo que ocurría hace un año. Si bien algunas zonas de la región norte del país sufrieron cierta falta de
lluvias en los últimos meses, en general el clima acompañó a la producción triguera, aportando un buen milimetraje de
agua en momentos críticos para el cultivo y dando un buen impulso a los rindes y a la producción.

De esta manera, el buen avance en la cosecha y la mayor producción se ven re�ejadas en el ingreso de camiones con
trigo a las terminales portuarias de la región. En las últimas tres semanas (es decir, desde �nes de octubre a la fecha) han
ingresado aproximadamente 19.690 unidades a los puertos del Up-River, más que duplicando el número de camiones
ingresado en igual período del año previo (7.468) y un récord para igual período de años anteriores (la mejor marca
anterior la ostentaba la campaña 2017/18, con 17.904 camiones). Además, de ese total, aproximadamente 11.520 lo
hicieron en los últimos siete días, lo cual da cuenta de una aceleración en el arribo de trigo a las terminales de la región.
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De todas formas, cabe hacer mención de que, a diferencia de lo que ocurre con otros cultivos como la soja, en donde el
grueso de la producción tiene como destino al polo agroindustrial del Gran Rosario para ser procesado y luego
exportado, una gran parte del trigo se consume internamente en cada región, con los molinos locales siendo la principal
fuente de demanda de grano. 

Otro aspecto que destaca del trigo de la nueva cosecha es el nivel de comercialización interna del cereal. A la fecha ya se
han comercializado 10,2 Mt de grano, el mayor volumen de la historia para el momento del año. Discriminando las
compras entre el sector exportador y el sector molinero, sin embargo, se observa un panorama bien disímil. El primero
lleva adquiridas ya 9,98 Mt, un récord histórico, mientras que el segundo sólo lleva compradas 245.000 t, el menor
volumen para el momento del año desde el ciclo 2015/16. 

Podría suponerse que una de las razones que explica este elevado volumen de grano que ya se encuentra vendido
cuando aún faltan unos días para el inicio o�cial de la cosecha es la mencionada mayor producción esperada para el
corriente año (de hecho, se espera que, por primera vez en la historia, Argentina produzca más de 20 Mt).  Sin embargo,
tomando el grano ya comercializado como proporción del total producido en la campaña, también se tienen que trigo ya
vendido alcanza al 50% del total, superando ampliamente el 35% de la campaña anterior a estas alturas del año y al



AÑO XXXIX - N° Edición 2028 - 19 de Noviembre de 2021

Pág 10

promedio de los últimos cinco ciclos (33%). De hecho, es la segunda mayor proporción de la historia, sólo superada por lo
ocurrido en la campaña 2012/13 (52%).

Así, para encontrar la principal causa explicativa de este elevado volumen de grano comercializado a la fecha, debemos
tornar la atención al comportamiento de los precios en el último tiempo. Tal como se comentó en la edición anterior del
Informativo Semanal, los precios del trigo se encuentran en su valor más alto para el empalme de cosechas desde el año
2013, mientras que los precios en Chicago alcanzaron en la última semana un récord desde 2012. Esto ha resultado
atractivo para los productores, que han optado por vender un considerable volumen intentando capturar los buenos
precios locales.

En los últimos días, en tanto, las cotizaciones locales exhibieron un leve retroceso. El precio de la Cámara Arbitral de
Cereales de Rosario del jueves fue de US$ 235 /t, cayendo casi 10 dólares respecto de los valores de hace una semana.
Además, en el Mercado Físico de Granos de Rosario, las ofertas abiertas de compra para el cereal también exhibieron un
comportamiento similar. Para entrega en el primer mes de la campaña, los precios ofrecidos del jueves retrocedieron 8
dólares respecto de los valores de una semana atrás hasta los US$ 238 /t, mientras que aquellos para entrega en enero
también cedieron US$ 8 /t hasta los US$ 240 /t. Los valores ofrecidos para entrega en febrero y marzo cayeron 5 dólares
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por tonelada hasta los US$ 247 y US$ 250 por tonelada, respectivamente. Por último, la oferta abierta de compra para
entrega a mediados del año próximo (junio/julio) cayó 9 dólares por tonelada hasta los US$ 248 /t. 

Por último, otro aspecto que destaca del mercado local es que el número de compradores activos se mantuvo similar al
de la semana anterior, con el foco puesto principalmente en los meses de febrero y marzo. 
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 Commodities

Las ventas externas de maíz llegaron a sus
mayores niveles de la historia
Guido D’Angelo – Alberto Lugones – Emilce Terré

El nivel de ventas externas del grano amarillo de la campaña 2020/21 rompió el récord histórico.
Camino al año comercial 21/22, el maíz ya acumula el segundo mayor nivel de ventas de los que se
tenga registro. La soja recupera precios en Rosario y Chicago.

 

A casi cuatro meses de terminar la campaña, las ventas externas de maíz 2020/21 acumulan 38,92 Mt.
Consecuentemente, este valor ya supera al registrado en todo el año comercial 2018/19, convirtiendo a la campaña
actual en la de mayor declaración de la que se tenga registro. 

Si bien desde el inicio de la campaña el maíz ya observaba un nivel de DJVE superior a la campaña récord 18/19, con las
ventas del último mes se terminó de superar el total declarado en dicha campaña. Estos datos se alinean con el balance
del Ministerio de Agricultura y Pesca (MAGyP), que incrementó su estimación de exportaciones más de un millón de
toneladas, pasando de 38,64 a 39,74 Mt para esta campaña.
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Mirando la campaña 21/22, el maíz también sigue sumando ventas externas

En lo que va de noviembre, el maíz nuevo viene sumando cerca de 1,4 Mt de ventas externas. El buen volumen de DJVE
se suma a más de 5 millones de toneladas que se anotaron en octubre, un nivel mensual de ventas externas que no se
rompía desde agosto del 2019. No conforme con ello, no se tenían registros de ventas externas tan elevadas en un mes
previo al inicio del año comercial.
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Con esta dinámica comercial en auge, la campaña venidera acumula más de 11,6 Mt de maíz. Este número se ubica menos
de 1 Mt por debajo del año comercial 19/20, hasta ahora el que ostenta el récord de DJVE previo al inicio de la campaña.
Además, con este acumulado la campaña actual ya es la tercera de mayor declaración previa en la historia, sólo por
debajo de los años comerciales 19/20 y 20/21, lo que muestra el auge del grano amarillo de las últimas campañas. En
efecto, el sendero de crecimiento de negocios anticipados por maíz no sorprende a la luz del notable incremento que ha
tenido el cereal en los planes de siembra del productor: en sólo 5 años, el área destinada al cultivo ha crecido un 35%. Por
otra parte, la soja acumula apenas 15.000 toneladas de DJVE por ahora, a la espera de un avance más profundo de la
siembra.

En lo que hace a los aspectos climáticos, con las lluvias de la última semana la humedad de suelos espera sustanciales
mejoras, de acuerdo con Guía Estratégica para el Agro (GEA). Antes de las precipitaciones, gran parte de la zona núcleo
persistía con una humedad entre normal y escasa, próxima a la sequía en muchas zonas. Consecuentemente, estas lluvias
han sido de enorme alivio para el desarrollo de los granos gruesos. La mejora espera sentirse con más fuerza en el
noreste bonaerense y el sur de Santa Fe, regiones que se encontraban con los suelos muy escasos de agua, de acuerdo
con lo informado por GEA. Si bien la lluvia se sintió con menos intensidad en Córdoba, los suelos de la provincia
mediterránea se mantenían con un per�l de agua mucho mejor que el resto de las regiones productoras.

https://www.bcr.com.ar/es/mercados/gea/sobre-gea/noticias/se-produjo-el-evento-de-lluvias-mas-importante-del-2021-alcanzo-11
https://www.bcr.com.ar/es/mercados/gea/seguimiento-de-cultivos/informe-semanal-zona-nucleo/el-maiz-tardio-se-planta-con-una
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La soja retoma con fuerza el terreno positivo, el maíz a su tiempo

Los precios cámara valorizados a dólar CCL recuperaron terreno en la semana, subiendo más del 3% y aproximándose así
a los US$ 358/t para la soja. De esta manera, las cotizaciones para esta época del año se encuentran en máximos que no
se veían en diez años. Asimismo, los precios del maíz se mantuvieron estables en torno a los US$ 200/t en la semana.

En el mercado local, en tanto, se evidenció en la semana un amplio abanico de ofertas abiertas por maíz, tanto de la
campaña actual, así como de la venidera. Del lado de la soja, el poroto mostró ofertas mayoritariamente con descarga en
las próximas semanas, prácticamente sin posiciones diferidas.

Por otra parte, el posicionamiento de los fondos de inversión en futuros de soja se mantiene netamente comprador desde
febrero del 2020. No obstante, este posicionamiento viene cayendo pronunciadamente hace meses, lo que ha
colaborado en las fuertes bajas que hasta hace poco venía experimentando el poroto. Sin embargo, el recorte de
posiciones parece haberse aminorado y en vista de lo sucedido en los últimos días podría recuperar volumen en las
próximas jornadas.
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En este sentido, en las últimas semanas las ventas de soja desde los Estados Unidos se han reactivado con fuerza, con
especial ímpetu en esta semana. La cumbre de los presidentes chino y estadounidense parece haber impactado sobre la
dinámica comercial, con cuatro jornadas al hilo anunciando ventas de poroto y subproductos desde la potencia
norteamericana al gigante asiático.

En este marco, el mercado de soja de Chicago mostró en la semana subas cercanas al 4,5%, cerrando el jueves en US$
465/t. El maíz también sumó terreno positivo y cerró el jueves en US$ 225,6/t, repuntando cerca de 1% en cinco jornadas.
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 Transporte

Se inauguró un nuevo acceso ferroviario en
Timbúes: enviar mercadería al Gran Rosario
desde el norte del país puede resultar un 40%
más barato
Alfredo Sesé - Javier Treboux – Pablo Ybañez

Se inauguró un acceso que conecta a la localidad de Timbúes con el ramal F25 del Belgrano
Cargas. Así, ACA y COFCO se suman a AGD en Timbúes. Enviar granos desde el norte a través del
Belgrano Cargas podría implicar una reducción del 40% en los �etes.

 

En la última semana, se inauguró el segundo acceso ferroviario al complejo agroexportador de la localidad Timbúes,
ubicado en la provincia de Santa Fe. Este desvío de cuatro kilómetros de longitud se conecta con el “ramal F25” y fue
construido en un trabajo conjunto entre las empresas A.C.A. y COFCO para la descarga de productos agrícolas en sus
terminales. Según informa el Ministerio de Transporte, este acceso totalmente automatizado cuenta con dos balanzas y
permite la descarga de 1.000 toneladas/hora por cinta, lo que lo convierte en uno de los más avanzados en materia
tecnológica de Latinoamérica.

El desvío se inauguró con la recepción de 45 vagones de maíz por parte de la empresa A.C.A., una de las plantas que se
bene�cian de este nuevo acceso. El acceso a la planta de COFCO, según fuentes de la compañía, no estaría aun operativo.
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El Proyecto de acceso ferroviario de trocha angosta a las terminales ubicadas en la localidad de Timbúes constituye un
claro ejemplo de articulación público-privada para lograr la generación de instalaciones de descarga ferroviarias
e�cientes. Con una inversión de US$ 122 millones, el mismo contempló 3 grandes obras: la construcción de la playa
ferroviaria “La Ribera” en Oliveros, el puente sobre el Río Carcarañá y el ramal “F25”.

En diciembre del año 2019, se efectivizó la reactivación del ramal en la Línea Belgrano, llamado “F25”, con 11 kilómetros
de vía, el cual conecta la producción del noroeste argentino (NOA) con los cinco puertos agroexportadores ubicados en
la localidad de Timbúes. Las mismas serían si las nombramos de norte a sur: Renova S.A., Luis Dreyfus Company, COFCO
International, Asoc. De Cooperativas Argentinas Ltda. (A.C.A.), Aceitera General Deheza S.A.
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Este es el segundo acceso ferroviario que se habilita en el complejo Timbúes luego de que en 2020 empezará a
funcionar el desvío de Aceitera General Deheza. A futuro seguirá la �nalización de obra de Renova que actualmente se
encuentra en ejecución, y �nalmente, el desvío a LDC, que está en etapa de de�nición de proyecto.

Enviar grano a Rosario a través del Belgrano Cargas podría reducir un 40% los costos de �ete desde el Noroeste
argentino 

La generalización del uso del transporte ferroviario para el traslado de granos desde zonas alejadas a las zonas portuarias
de nuestro país podría implicar una reducción muy importante del costo de transporte, y un mayor ingreso por ventas
para los productores agropecuarios de dicha región.

Puede estimarse cómo podría llegar a mejorar el precio que recibe el productor del NOA/NEA por la soja, trigo y maíz
que cosecha al bajar los costos de transporte de estos granos a las terminales portuarias del Gran Rosario, zona donde se
despachan cerca del 80% de las exportaciones nacionales de granos, harinas, aceites y biodiesel. 

Para realizar esta estimación, se toma la tarifa �jada por FADEEAC (Federación Argentina de Entidades Empresarias del
Autotransporte de Cargas) para el transporte vial de cereales y oleaginosas con vigencia a partir del 1/4/2021, la última
actualización. Para el transporte de carga vía ferrocarril, tomamos la tarifa promedio en tonelada-kilómetro del Belgrano
Cargas, publicado por la Comisión Nacional de Regulación del Transporte, para el mes de junio. 
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A su vez, tomamos dos orígenes posibles distintos dentro del Gran Norte Argentino a modo de ejemplo, uno con una
distancia media de 710 kilómetros del Gran Rosario, y otro con una distancia de 1150 kilómetros, que podrían ser
conectados a través de la red de vías del Belgrano Cargas con los puertos del Norte del Gran Rosario. Así, podemos
calcular los costos asociados al transporte de la mercadería vía camión, y al transporte de la mercadería vía ferrocarril,
desde estos dos orígenes hasta la zona portuaria, y compararlos.

Podemos ver que, en los dos casos analizados, el costo de transportar 30 toneladas de granos a través de camión es, en
todos los casos, más del doble de lo que sale enviar la mercadería a través del ferrocarril, siempre y cuando rija la tarifa
del Belgrano Cargas. Vemos que, por ejemplo, para una distancia de 1.150 kilómetros, el costo de transportar 30 toneladas
de cereales se reduciría en un 56% en comparación con el costo de transportar esta mercadería por camión. Para esta
distancia, el costo por tonelada-kilómetro del transporte a través de camión es de $ 4,85, mientras el costo promedio del
Belgrano Cargas es de alrededor de $2,12. 

Es necesario resaltar que, en este cálculo, estamos subestimando el costo de transporte vía ferrocarril, a través de la
omisión del costo que tiene el productor de llevar la mercadería hasta la estación desde donde emprenderá viaje. 

Para acercarnos un poco más a la realidad, podemos agregarle ahora a nuestro cálculo, el �ete corto vía camión de llevar
la mercadería desde la tranquera hasta la estación en la que la mercadería se podrá sobre el ferrocarril. Suponemos,
ahora, que el productor debe asumir el costo de un �ete corto de 60 kilómetros hasta la estación.
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Vemos que, luego de incorporar el costo de traslado hasta la estación, el ahorro para el productor del Norte Argentino
del envío de cargas a través del Belgrano Cargas es menor que en relación al cálculo simpli�cado aunque, sin embargo,
continua siendo más que considerable. A una distancia de 710 kilómetros de Rosario, la reducción de costos se encuentra
en el orden del 44% del �ete, o unos $ 58.300 por camión enviado.

Podemos, por último, analizar el impacto que tiene el abaratamiento del costo de �ete sobre el ingreso del productor por
la venta de sus granos. Para realizar este ejercicio, tomamos como valor de venta el precio que �ja la Cámara Arbitral de
Cereales de Rosario al día 16 de noviembre. Esto es sumamente importante, dado que la lejanía con los puertos y el alto
costo de transporte, pone en serio riesgo la rentabilidad de la explotación agrícola en las provincias del norte.



AÑO XXXIX - N° Edición 2028 - 19 de Noviembre de 2021

Pág 23

Vemos que en términos de participación del costo del �ete sobre el precio de venta �nal, el impacto del cambio de
medio de transporte es sumamente importante. Llegamos al resultado de que, que el caso del maíz, en el que su menor
precio hace que el costo del �ete impacte de mayor forma, en la estimación de transporte vial, el costo oscila entre el
21,9% y el 27,8% del ingreso total de venta, mientras que en el modo de transporte ferroviario, este costo oscila entre el
12,2% el 16,9% del valor de venta. Para el caso del trigo, pasamos de una participación de entre el 18,6% y el 23,5%, a un
peso sobre los ingresos de entre el 10,4% y el 14,3%. Por último, para la soja, el transporte vial representa un costo de
entre el 12,3% y el 15,6% para los orígenes analizados, con el transporte ferroviario representando entre el 6,9% y el 9,5%.

Es necesario aclarar que este análisis de costos comparados realizado en esta nota es un análisis preliminar, realizado con
supuestos simpli�cadores y que debe tomarse de tal forma.
 

NOTA: El presente artículo ha sido modi�cado con relación a la versión publicada originalmente, debido a que se hacía
referencia a una localidad en el trayecto ferroviario que fue incluida por error.
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 Economía

Precios del gordo: Se anticipa la corrección de
valores en una clara toma de posición de los
compradores
ROSGAN

En los últimos días las categorías de consumo tanto machos como hembras han comenzado a
marcar importantes correcciones en un escenario de mayor �rmeza de precios que se podría
sostener en los próximos meses.

 

Los precios de la hacienda de consumo empiezan a re�ejar la escasez de hacienda. En los últimos días las categorías de
consumo tanto machos como hembras han comenzado a marcar importantes correcciones en un escenario de mayor
�rmeza de precios que se podría sostener en los próximos meses.

Cuando todo parecía estar quieto, supeditado al resultado electoral del domingo, los compradores comenzaron a
anticiparse tomando posición en un escenario preanunciado.

El viernes pasado los valores negociados en Liniers marcaron máximos de $241 para los novillitos livianos y de $235 para
vaquillonas. El promedio de valores para estos renglones se ubicó en $220 y $224 para hembras y machos,
respectivamente lo que representa una mejora de $15 respecto de los promedios registrados una semana atrás.

Si bien el salto semanal resulta signi�cativo, este primer movimiento de precios no es más que una recuperación parcial
de los precios registrados en abril, previo a la intervención de los mercados. Con una in�ación acumulada en los últimos
seis meses (mayo-octubre) del 19%, el valor del novillito liviano -sin los desequilibrios suscitados por la intervención del
gobierno- podría estar marcando máximos por sobre los $250 el kilo, 15% más de los $215 que efectivamente conseguía a
�n de octubre.
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La hacienda gorda tiene la particularidad de generar actualizaciones de precio de manera escalonada. Siendo un
producto que, de algún modo, se encuentra contenido en un eslabón intermedio y fuertemente condicionado por el
pulso que marca el consumo, suele presentar períodos de retraso en sus valores, seguidos por saltos o escalones de
ajuste signi�cativos que, muchas veces, exceden en una primera fase la corrección requerida pero que rápidamente
vuelven a quedar retrasados respecto de otros bienes.

Similar patrón de correcciones suele mostrar el precio de la carne. En ambos casos, existen estacionalmente dos
momentos muy marcados donde el escalón de ajuste resulta más pronunciado; uno en los meses de febrero-marzo-abril
y el segundo, hacia �n de año, iniciándose a partir de mediados de octubre o noviembre -dependiendo del año- para
acelerarse luego durante el mes de diciembre.
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El año pasado, entre mediados de noviembre y mediados de diciembre el precio del gordo ajustó un 30%. En 2019, la
suba en términos corrientes fue del 19% y en 2018 de un 16% con tasas de in�ación �uctuando en torno al 3,5 al 4,0%
mensual, para los últimos trimestres del año.

Hoy, esta primera corrección que empieza dándose en los valores de la hacienda en pie, se da en un contexto de fuerte
presión del eslabón de engorde que viene perdiendo en los últimos meses a razón de $2.000 a $5.000 promedio por
animal engordado.

Según datos recientes publicados por la Cámara Argentina de Feedlot (CAF) a valores de compra de la invernada en
torno a los $250 el kilo (180 kg), el punto de equilibrio del feedlot; es decir, el precio del gordo que requeriría para pagar
todos los costos tanto de compra del ternero como de alimentación, sanidad, estructura, comercialización y �nancieros se
ubica en $243 para un novillito liviano de 320 kg. Si bien los valores negociados recientemente comienzan a acercarse a
estos niveles, este no es más que un precio de equilibrio, es decir, donde no se registran pérdidas, pero tampoco
ganancias.

Por otra parte, el valor de compra de la invernada con la que la CAF calcula este precio de equilibrio del gordo en
muchos casos es ampliamente superado, en especial por aquellos compradores cuyo objetivo primario es evitar la
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pesi�cación de sus ingresos y llegan a pagar por la reposición de ese ternero desde $280 a más de $300 el kilo.

En estos casos donde el valor de compra guarda un componente adicional como es el riesgo de devaluación, el precio
de equilibrio del gordo exige entre $260 y $275, solo para evitar pérdidas bajo un planteo tradicional.

Por tanto, este primer ajuste es tan solo un tercio del ajuste total que necesitaría el feedlot para comenzar revertir sus
números. ¿Podrá el consumo acompañar esta suba?

El precio de la carne, aunque menos retrasado que el gordo, también viene perdiendo contra la in�ación, a una tasa que
en octubre volvió a dispararse al 3,5%.

El año pasado, el precio promedio de la carne vacuna -según menciones del IPCVA- ajustó en el último trimestre un 28%,
contra un 15% en 2019. En los últimos 15 años, el aumento más fuerte que se registró en términos corrientes durante los
últimos tres meses del año fue en 2015, donde el precio de la carne registró una suba del 30% a diciembre, seguido luego
por una corrección a la baja que se extendió hasta el mes de abril donde recién entonces logró equiparar los valores de
diciembre, en términos corrientes.

La realidad es que la falta de hacienda gorda para consumo es una foto ya preanunciada. Si hasta el momento no se
estaba viendo un ajuste en los precios de la carne era, por un lado, por la misma estacionalidad en la que suelen darse
estas correcciones y, por el otro, por la evidente falta de poder adquisitivo del consumidor.

Lo cierto es que lejos de que se de una recomposición genuina de los ingresos de la población, la liquidez existente no
tiene otra salida que el consumo inmediato. Esto seguramente tendrá un efecto signi�cativo, en cuanto al poder de
respuesta del consumidor, ante el inminente traslado a los mostradores de estos últimos movimientos de precio en la
hacienda en pie.

Muy probablemente éste será el primero de varios escalones o correcciones de precios parciales que se darán de aquí a
�n de año.
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Monitor de Commodities
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Panel de Capitales
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Termómetro Macro
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